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1 Vorhaben- und Aufgabenbeschreibung

Mit dem rechtsgultigen Bebauungsplan ,Pariser StralRe 300, ostlicher Teilbe-
reich“ vom 09.07.2015 in Kaiserslautern soll eine Teilflache des ehemaligen
Eisenbahnausbesserungswerks (EAW) stadtebaulich neu geordnet werden.

Das Entwicklungsgebiet umfasst eine Flache von ca. 11,2 ha mit verschiede-
nen Nutzungen: Allgemeine Wohngebiete, Mischgebiete, Sondergebiete und
Gewerbegebiete. Die Flachen im westlichen Teilbereich werden von dem Un-
ternehmen railmaint GmbH nachgenutzt, das Schienenfahrzeuge und Kom-
ponenten davon wartet und instand setzt. Diese Flachen stehen fiir eine Uber-
planung nicht zur Verfugung.

Die Lage des Gebietes, das stadtebauliche Konzept und das ErschlieRungs-
system sind in Abbildung 1 dargestellt.
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Abb.1: Stadtebauliches Konzept und ErschlieBungssystem Pariser Str. 300,
ostlicher Teilbereich (Stand: Marz 2014)

Als Grundlage fur den Bebauungsplan wurde von R+T Verkehrsplanung im
Juli 2014 eine Verkehrsuntersuchung erstellt.
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Far den Bereich 6stlich der Gebietszufahrt von der Pariser Stral3e soll nun der
rechtskraftige Bebauungsplan von einem Gewerbe- und Mischgebiet in ein
Sondergebiet ,Nahversorgungsmarkt und Tankstelle® geandert werden. In
den Bereichen beidseitig der Zufahrtsstral’e sind Nutzungsanderungen oder
-konkretisierungen vorgesehen. Fur die Bebauungsplananderung ist die Ver-
kehrsuntersuchung vom Juli 2014 deshalb zu aktualisieren. Folgende Nut-
zungsanderungen sind zu berlcksichtigen:
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- VergroRerung der Verkaufsflache des Nahversorgungsmarktes von
800 m? auf 1.100 m?

- Errichtung eines Obergeschosses Uber dem Nahversorgungsmarkt fur
Buros/Dienstleistungen mit einer Bruttogeschossflache von 1.500 m?

- Verlagerung der Waschstrale von der Ost- auf die Westseite der Zu-
fahrtsstral3e (Planstralle A1) mit Erweiterung um eine manuelle Innen-
reinigung und eine Selbstreinigung; Wegfall des gemischten Gewerbes
auf der Westseite der Zufahrtsstralle

- Errichtung eines Versandlagers uber der Waschstralle

Die neuen Nutzungen beidseitig der Zufahrtsstral’e (Planstra’e A1) sind in
Abbildung 2 dargestellt.
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Abb.2: Neu geplante Nutzungen und deren Lage
(Quelle: SING Architekten, 01.10.2018)

Der Hauptanschluss ans aul3ere Stral3ennetz soll Uber den bestehenden sig-
nalgesteuerten Knoten (LSA) Pariser Stral’e / Am Belzappel erfolgen. Der
westlich davon liegende Anschluss der Firma railmaint GmbH, der bisher
rechts rein und rechts raus betrieben wurde, soll kiinftig nur noch als Ausfahrt
nach Westen (rechts raus) dienen. Dort soll auch die Ausfahrt von der Wasch-
stralle nach Westen erfolgen. Die Zufahrt zu railmaint und der Waschstral’e
sowie deren Ausfahrt nach Osten sollen Uber den Knoten Pariser Stral’e / Am
Belzappel abgewickelt werden. Dadurch wird der Anschluss des westlichen
Teilbereichs (railmaint), insbesondere fur Lkw aus Westen, die auf der Pariser
Strale nicht wenden kénnen, gegenuber fruher verbessert.

Bei einer Sperrung der HaupterschlieBung des Entwicklungsgebietes in Not-
fallen ist die Ausfahrt Uber einen bestehenden Wirtschaftsweg auf Bahnge-
lande im Nordosten des Gebietes, der an die Siedlung Bahnheim anbindet,
madglich.

An den offentlichen Verkehr ist das Gebiet vor allem Uber die Bushaltestelle
»+Am Belzappel“, die am Hauptanschluss des Gebietes beidseits der Pariser
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StraRe liegt, angebunden. Uber den Wirtschaftsweg im Nordosten ist auch
eine Anbindung an die Bushaltestelle ,Bahnheim® im Osten und an die S-
Bahn-Haltestelle ,Kennelgarten“ maglich.

An der Pariser Stral3e ist das Gebiet an die bestehenden Geh- und Radwege
der Stadt Kaiserslautern angeschlossen. Uber den Wirtschaftsweg im Nord-
osten besteht ein Anschluss ans Wegenetz der Siedlung ,Bahnheim®. Durch
die Bahnunterfuhrung an der S-Bahn-Haltestelle Kennelstra’e kbnnen auch
die nordlich der DB-Hauptstrecke Mannheim — Saarbricken liegenden Ge-
biete erreicht werden.

Aufgabe der Verkehrsuntersuchung ist es, die Qualitat der aul3eren Ver-
kehrserschlielung im Kfz-, Fuld-, Rad- und 6ffentlichen Verkehr zu Gberprifen
und gegebenenfalls Verbesserungsvorschlage zu entwickeln. Fur die schall-
technischen Untersuchungen im Rahmen des Bauleitplanverfahrens sollen
die verkehrlichen Eingangsdaten bereitgestellt werden.

2 Vorgehen

Die Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung basiert auf der Verkehrsunter-
suchung vom Juli 2014. Diese wird fortgeschrieben.

Die Aktualisierung besteht aus folgenden Schritten:

1. Anpassung des Neuverkehrs aus dem Entwicklungsgebiet an die ak-
tuell geplanten Nutzungen,
Verteilung des Neuverkehrs auf die verschiedenen Fahrtrichtungen
(Neuverkehr)

2. Anpassung der Prognosebelastungen unter Berucksichtigung der
Neuverkehre aus den aktuell geplanten Nutzungen (Prognosefall)

3. Neuberechnung der Verkehrsqualitat im Kfz-Verkehr mit den aktuali-
sierten Prognosebelastungen unter Verwendung des neuen verkehrs-
planerischen Regelwerks'

4. Anpassung der Verkehrsbelastungen flr die schalltechnische Untersu-
chung an die aktualisierten Verkehrsbelastungen

An der Untersuchung zur Erschliefungsqualitat im Ful®3-, Rad- und offentli-
chen Verkehr andert sich nichts.

' ,HBS — Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen®, Ausgabe 2015; FGSV - For-
schungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, Kéln
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3 Verkehrsbelastungen

3.1 Heutige Verkehrsbelastungen

Die heutigen Verkehrsstrombelastungen wurden am Knoten Pariser Stral3e /
Am Belzappel und an der Ein-/Ausfahrt des westlichen Teilbereichs (Fa.
railmaint GmbH) am Donnerstag, 22.05.2014, von 06:00 bis 10:00 Uhr und
von 15:00 bis 19:00 Uhr, erfasst.

Am Knoten Pariser Stral’e / Am Belzappel betragt die Gesamtbelastung in der
Spitzenstunde vormittags (07:00 bis 08:00 Uhr) 2.904 Kfz/h mit einem Lkw-
Anteil von 5%, nachmittags (16:30 und 17:30 Uhr) 3.140 Kfz/h mit einem Lkw-
Anteil von 2,4%.

An der Ein-/Ausfahrt des westlichen Teilbereichs (Fa. railmaint GmbH), ohne
Geradeausverkehr auf der Pariser Stral3e, betragt die Gesamtbelastung in der
Spitzenstunde vormittags (06:00 bis 07:00 Uhr) 60 Kfz/h mit O Lkw, nachmit-
tags (15:00 bis 16:00 Uhr) 78 Kfz/h mit 1 Lkw. Es zeigt sich, dass die Spitzen-
stunden an der Ein-/Ausfahrt von railmaint vor- und nachmittags fruher liegen
als auf der Pariser Strae. Die Verkehrsbelastungen der Ein-/ Ausfahrt von
railmaint in den Spitzenstunden des Nachbarknotens Pariser Stralle / Am
Belzappel betragen: vormittags (07:00 bis 08:00 Uhr) 27 Kfz/h mit 8 Lkw,
nachmittags (16:30 und 17:30 Uhr) 35 Kfz/h mit 3 Lkw. Den Leistungsfahig-
keitsuntersuchungen werden die Verkehrsbelastungen in diesen Gesamtspit-
zenstunden zu Grunde gelegt.

Die heutigen Verkehrsstrombelastungen in den Spitzenstunden vor- und
nachmittags sind in den Anlagen 1 dargestellt.

3.2 Verkehrsbelastungen im Prognosenulifall

Die allgemeine Verkehrsentwicklung in Kaiserslautern durch soziografische,
stadtebauliche und verkehrliche Entwicklungen fuhrt entsprechend dem Ver-
kehrsmodell der Stadt Kaiserslautern zu einer Verkehrsabnahme in der Pari-
ser Stralde in Hohe von 4% bis 2025. Deshalb ist nicht der Verkehr im Prog-
nosejahr 2025, sondern der heutige Verkehr fur die Leistungsfahigkeitsunter-
suchungen mafigebend.

Zusatzlich zu berucksichtigen sind jedoch MalRnahmen, die zwischenzeitlich
umgesetzt wurden, soweit sie hohere Verkehrsbelastungen in der Pariser
Stralle zur Folge haben. Hierzu zahlen vor allem das IKEA-Einrichtungshaus
am Opelkreisel und die Stadtgalerie ,K in Lautern® mit geanderter Verkehrs-
fuhrung in der Innenstadt. In der Spitzenstunde vormittags konnen diese Ein-
zelhandelseinrichtungen vernachlassigt werden, da der Kundenverkehr erst
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spater einsetzt. Aus der Verkehrsuntersuchung zu IKEA? ergibt sich, dass
IKEA in der Spitzenstunde nachmittags in der Pariser Stral3e zu Mehrbelas-
tungen von 90 Kfz/h stadtauswarts und 20 Kfz/h stadteinwarts flhrt. Diese
Mehrbelastungen werden im Geradeausverkehr der Pariser Stral3e beruck-
sichtigt. Aus dem Verkehrsmodell zur Verkehrsuntersuchung ,Kaiserslautern
— Neue Stadtmitte”® kann abgeleitet werden, dass aus diesem Projekt keine
zusatzlichen Verkehrsbelastungen in der Pariser Stralle resultieren.

AuBerdem wird eine Neuverteilung des Verkehrs aus dem westlichen Teilge-
biet (Fa. railmaint GmbH) entsprechend der geplanten Anderung der Erschlie-
Rung vorgenommen.

Im Prognosenullfall betragen die Gesamtbelastungen am Knoten Pariser
Stral3e / Am Belzappel in der Spitzenstunde vormittags 2.918 Kfz/h, nachmit-
tags 3.256 Kfz/h.

Die Verkehrsstrombelastungen des Prognosenullfalles in den Spitzenstunden
vor- und nachmittags sind in den Anlagen 2 dargestellt.

3.3 Neuverkehr

Der aus den geplanten Wohn-, Misch-, Gewerbe- und Sondergebieten gene-
rierte Verkehr wird mit Hilfe von Erfahrungswerten aus der Literatur* ermittelt.

Der Berechnung liegen die geplanten Nutzungen nach dem Bebauungsplan
vom Juli 2015 unter Berucksichtigung des Bebauungsplanentwurfs zur Teil-
anderung 1 vom Januar 2019 sowie dem Stadtebaulichen Konzept vom
20.03.2014 mit zugehoriger Flachenbilanz® unter Beriicksichtigung des Lage-
plans gesamt V1 zum Neubau WaschstralRe /Versandlager/ Tank-
stelle / Nahversorger vom 01.10.2018 mit zugehorigen Nutzungsdaten des In-
vestors Lebenshilfe Westpfalz e.V. zugrunde.

Den allgemeinen Wohngebieten und Mischgebieten wird ein Ublicher Nut-
zungsmix Wohnen/Gewerbe zugrunde gelegt. Fur die Gewerbegebiete wird

2 Verkehrsuntersuchung IKEA-Einrichtungshaus Kaiserslautern®, Juni 2013; R+T, Darmstadt
3 Kaiserslautern — Neue Stadtmitte”, September 2011; R+T, Darmstadt

4 nach ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen“, Ausgabe 2006;
FGSV - Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen, KdIn

und ,Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Verkehrs-
erzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung®, Dietmar Bosserhoff, Schriftenreihe der Hessischen
StralRen- und Verkehrsverwaltung, Heft 42 — 2000, Wiesbaden

5 Pariser Stralke 300, ostlicher Teilbereich“ — Stadtebauliches Konzept und Bebauungsplanentwurf
mit Textlichen Festsetzungen und Begrindung; FIRU — Forschungs- und Informations-Gesellschaft
fur Fach- und Rechtsfragen der Raum- und Umweltplanung mbH, Kaiserslautern
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ein Mix aus mehr und weniger verkehrsintensiven Nutzungen (Transport/Spe-
dition, Handwerk, Dienstleistungen usw.) angenommen. Im allgemeinen
Wohngebiet WAS ist eine 2-4-geschossige Wohnanlage fir ,integriertes Woh-
nen“ vorgesehen. Bei der Verkehrserzeugung wird allerdings auch hier von
einem ublichen Nutzungsmix ausgegangen, da dieser nach Bebauungsplan
ebenfalls zulassig ist und einen starkeren Kfz-Verkehr mit sich bringt. Das in
MI1 geplante Hotel wird extra berlcksichtigt. Die geplanten Nutzungen im
Sondergebiet SO sind der dort geplante Nahversorgungsmarkt, eine mogliche
Nutzung des Obergeschosses fur Buros und Dienstleistungen und eine Tank-
stelle. Im Gewerbegebiet GE3 liegen die Waschanlage und das Versandlager.

Daraus ergeben sich folgende Nutzungsdaten:
¢ Wohn- und Mischgebiete:
Allgemeines Wohngebiet WA1: 100 Einwohner/ha: 217 Einwohner

(2,17 ha) 10 Beschaftigte/ha: 22 Beschaftigte
Allgemeines Wohngebiet WA2: 150 Einwohner/ha: 92 Einwohner
(0,61 ha) 10 Beschaftigte/ha: 6 Beschaftigte
Allgemeines Wohngebiet WA3: 200 Einwohner/ha: 126 Einwohner
(0,63 ha) 20 Beschaftigte/ha: 13 Beschaftigte
Mischgebiete MI1, MI2A: 100 Einwohner/ha: 100 Einwohner
(0,85 ha, ohne Hotel) 120 Beschaftigte/ha: 102 Beschaftigte
Summe Wohn- u. Mischgebiete: 535 Einwohner
143 Beschaftigte
e Hotel: 1,0 Gaste/Bett: 35 Gaste
(1.755 m? BGF; 50 m?/Bett) 1,0 Beschéaftigte/Bett: 35 Beschaftigte
e Gewerbegebiete GE1, GE2: 75 Beschaftigte/ha: 237 Beschaftigte
(3,15 ha)
e Einzelhandel: 1,8 Beschaft./100m?: 20 Beschaftigte
(1.100 m? VKF) 1,6 Kunden/m?:  1.760 Kunden
e Obergeschoss liber Einzelhandel: 3,5 Beschaft./100m?: 53 Beschaftigte
e Tankstelle mit Waschstral3e: 51 Beschaftigte
900 Kunden
e Versandlager 24 Beschaftigte
0 Kunden

Dies ergibt eine Verkehrserzeugung aus dem Entwicklungsgebiet von 6.088
Kfz/h am Tag, 396 Kfz/h in der Spitzenstunde vormittags und 567 Kfz/h in der
Spitzenstunde nachmittags. Es ist davon auszugehen, dass bedeutende An-
teile des Verkehrs des Einkaufsmarktes und der Tankstelle kein neu entste-
hender Verkehr ist, sondern Verkehr, der die Pariser Stralde bereits heute be-
fahrt. Dieser ,Mitnahmeeffekt reduziert den Neuverkehr in der Pariser Stral3e
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(Geradeausverkehr und Abbiegeverkehr in die Siedlung Belzappel). Die Re-
duktionen sind nur im Zielverkehr wirksam. Fiur den Einkaufsmarkt wird ein
,Mitnahmeeffekt‘ von 50%, fur die Tankstelle ein ,Mithahmeeffekt von 80%
angenommen. Daraus folgen am Tag 925 Kfz/24h, in der Spitzenstunde vor-
mittags 42 Kfz/h, in der Spitzenstunde nachmittags 88 Kfz/h, die kein Neuver-
kehr sind sondern lediglich die Verkehrsstrome am Knoten Pariser Stralde /
Am Belzappel verandern (weniger Geradeausverkehre, mehr Abbiegever-
kehre in der Pariser Stralde).

Die Berechnung des Neuverkehrs ist in den Anlagen 7 dargestellt.

Der Neuverkehr wird auf die verschiedenen Richtungen verteilt. Die Verteilung
des Neuverkehrs wird abgeleitet aus den heutigen Verkehrsverteilungen an
den Anschlussen der Siedlung Am Belzappel und der Firma railmaint GmbH.
AuRerdem wird davon ausgegangen, dass ein Anteil von 5% des Neuverkehrs
zwischen den Gebieten beidseits der Pariser Stralde stattfindet (u.a. fur Ein-
kauf und Tanken von Bewohnern aus der Siedlung Am Belzappel). Dieser
Verkehr reduziert die heute abbiegenden Verkehrsstrome von/zur Siedlung
Belzappel.

Der Verkehr des Entwicklungsgebiets belastet den Knoten Pariser Stral3e /
Am Belzappel zusatzlich mit 350 Kfz/h in der Spitzenstunde vormittags bzw.
mit 473 Kfz/h in der Spitzenstunde nachmittags. Dies entspricht Verkehrszu-
nahmen gegenuber dem Prognosenulifall von 11,9% vormittags bzw. 14,5%
nachmittags. Die Lkw-Anteile der Neuverkehre betragen in den Spitzenstun-
den ca. 5%.

Die Verkehrsbelastungen durch die Neuverkehre sind in den Anlagen 3 dar-
gestellt.

3.4 Prognosebelastungen

Durch Addition der Verkehrsbelastungen des Prognosenulifalles mit dem
Neuverkehr aus dem Entwicklungsgebiet ergeben sich die Verkehrsbelastun-
gen des Prognosefalls.

Damit betragen die Gesamtbelastungen am Knoten Pariser Stralle / westl.
Teil (Fa. RailMaint) in der Spitzenstunde vormittags 2.964 Kfz/h, nachmittags
3.324 Kfz/h und am Knoten Pariser Stral’e / Am Belzappel in der Spitzen-
stunde vormittags 3.268 Kfz/h, nachmittags 3.729 Kfz/h.

Die Verkehrsbelastungen des Prognosefalles wahrend der Spitzenstunde vor-
und nachmittags sind in den Anlagen 4 dargestellt.
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4 ErschlieBungsqualitat im Kfz-Verkehr

AuBere ErschlieBung

Das Entwicklungsgebiet ist Gber den signalgesteuerten Knoten Pariser Stralle
/ Am Belzappel in alle Richtungen gut an das aul3ere Strallennetz angebun-
den. Sowohl die Innenstadt als auch die B 270 und Autobahn A6 kdnnen auf
kurzen Wegen erreicht werden.

Der Anschluss des Entwicklungsgebietes an den Knoten Pariser Stra’e / Am
Belzappel ermdglicht auch eine Verbesserung der Anbindung des Teilgebie-
tes West (Fa. railmaint GmbH) in alle Richtungen. Uber den neuen Anschluss
und die internen ErschlielBungsstrallen werden fur das Teilgebiet West direkte
Verkehrsverbindungen auch aus Westen (B270 und A6) und nach Osten (In-
nenstadt) ohne U-Turns in der Pariser Stralde moglich. Dadurch wird sowohl
die ErschlieBungsqualitat als auch die Verkehrssicherheit verbessert.

Knoten Pariser StraBRe / Am Belzappel

Die Verkehrsqualitaten im Kfz-Verkehr wurden fur die Spitzenstunden vor-
und nachmittags berechnet. Im Prognosenulifall (ohne Entwicklungsgebiet)
sind die Ergebnisse aus der Verkehrsuntersuchung vom Juli 2014 Gubernom-
men. Fur den Prognosefall (mit Entwicklungsgebiet) wurden die Berechnun-
gen mit dem Programm AMPEL nach dem aktuellen HBS® neu durchgefiihrt
und bewertet. Der Berechnung wurden die bestehenden Signalprogramme zu
Grunde gelegt und an die geanderten Verkehrsbelastungen angepasst.

Im Prognosenullfall (ohne Entwicklungsgebiet) wird vormittags und nachmit-
tags in allen Verkehrsstromen mindestens eine befriedigende Verkehrsquali-
tat (QSV C) erreicht. Die Geradeausstrome auf der Pariser Stral’e weisen so-
gar eine gute (QSV B) bis sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A) auf.

Die Berechnungen im Prognosefall gehen davon aus, dass der Verkehr des
Entwicklungsgebiets und des westlichen Teilgebietes (Fa. railmaint GmbH)
zum Grofteil Uber den Knoten Pariser Stralle / Am Belzappel abgewickelt
wird. Der westliche Anschluss dient lediglich den nach Westen ausfahrenden
Verkehren der Waschstrale (40 % des ausfahrenden Verkehrs dieser Nut-
zung) und den nach Westen ausfahrenden Verkehren der Firma railmaint
GmbH (vgl. Kap. 3.).

Entsprechend den Ergebnissen aus der Verkehrsuntersuchung vom Juli 2014
wird auch in der Aktualisierung von zwei Fahrstreifen (ein kombinierter Fahr-
streifen fur geradeaus und rechts, ein Linksabbiegestreifen) in der Planstralle
A1 fur den aus dem Entwicklungsgebiet ausfahrenden Verkehr ausgegangen.

6 HBS — Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen®, Ausgabe 2015; FGSV - For-
schungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, Kéln
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Dieser ist mit einer nutzbaren Aufstelllange von 24 m baulich bereits herge-
stellt. Im Zuge der Berechnungen hat sich gezeigt, dass dieser kombinierte
Rechtsabbiege-/Geradeausfahrstreifen verlangert werden muss. Abbil-
dung 3 zeigt die mogliche und notwendige Verlangerung des Rechtsab-
biege/Geradeausfahrstreifens, der — unter Berlcksichtigung eines Freihalte-
bereichs fur die Zufahrt WaschstralRe — eine nutzbare Aufstelllange von 48 m
(8 Fahrzeuge) aufweist. Um am nordlichen Ende der PlanstralRe A1 FuRgan-
gerquerungen nicht zu erschweren, wird der zusatzliche Fahrstreifen nicht bis
zur Planstrale A2 verlangert. Den nachfolgenden Berechnungen liegt ein
48 m langer Rechtsabbiege-/Geradeausfahrstreifen zugrunde.

Planstrafie A2
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Abb.3: Verlangerter Rechtsabbiege-/Geradeausfahrstreifen in PlanstraBe A1
(Quelle: SING Architekten, 01.02.2019)
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Im Prognosefall (mit Entwicklungsgebiet) erhdhen sich die mittleren Wartezei-
ten. In der Spitzenstunde vormittags verschlechtert sich jedoch nur die Ver-
kehrsqualitatsstufe des Verkehrsstroms aus der Siedlung Am Belzappel in
eine befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C). Der aus dem Entwicklungsge-
biet ausfahrende Verkehr hat eine gute Verkehrsqualitat (QSV B). In der Spit-
zenstunde nachmittags haben die Verkehrsstrome aus dem Entwicklungsge-
biet eine befriedigende Verkehrsqualitat (QSV C). Auf dem Geradeaus- und
Rechtsabbiegestreifen wird eine Ruckstaulange von 39 m, auf dem Linksab-
biegefahrstreifen eine Ruckstaulange von 51 m mit einer Wahrscheinlichkeit
von 95% nicht Uberschritten. Das bedeutet, dass der Ruckstau Fuldganger-
querungen am noérdlichen Ende der Planstral’e A1 nicht beeintrachtigt und die
Zufahrt in den Rechtsabbiege-/Geradeausfahrstreifen nur sehr selten behin-
dert wird.

Ausbaumalnahmen an den anderen Knotenpunktarmen sind nicht erforder-
lich. Der ca. 42 m lange Linksabbiegestreifen in der Pariser Stralle (West)
reicht aus, um alle Linksabbieger ins Entwicklungsgebiet aufzunehmen. In der
malfdgebenden Spitzenstunde nachmittags Uberschreitet der Rickstau mit ei-
ner Wahrscheinlichkeit von 95% nicht die Lange von 40 m.

In der Pariser Stralde stadteinwarts bleibt die Verkehrsqualitat in der Spitzen-
stunde nachmittags auch im Prognosefall sehr gut (QSV A). Im Stadtaus-
wartsverkehr verschlechtert sich die Verkehrsqualitatsstufe auf eine befriedi-
gende Verkehrsqualitat (QSV C), was unproblematisch ist. Die Ruckstaulange
stadtauswarts, die mit einer Wahrscheinlichkeit von 95% nicht Uberschritten
wird, verdoppelt sich rechnerisch jedoch auf 237 m. Der Knoten Bahn-
heim/Spicherer Stralle wird damit noch nicht erreicht. Durch die Grine Welle
in der Pariser Stral’e wird die Ruckstaulange in der Praxis kurzer sein. Die
Berechnungen bertcksichtigen die Moglichkeit zeitweiser Verkehrsbehinde-
rungen durch Linksabbieger von der Pariser Stralde (Ost) in die Siedlung Am
Belzappel. die keinen eigenen Abbiegestreifen haben. Als Aufstelllange im
Knotenpunktbereich zwischen den beiden Fahrtrichtungen stehen nur ca.
10m zur Verfligung.

Die Berechnung der Verkehrsqualitaten am Knoten Pariser Strale / Am Belz-
appel zeigen die Anlagen 5.

Anschluss West

Die Ausfahrt West (Fa. railmaint GmbH) in die Pariser Stral3e ist vorfahrtge-
regelt. Die Verkehrsqualitaten im Kfz-Verkehr wurden flr die Spitzenstunden
vor- und nachmittags berechnet. Im Prognosenulifall (ohne Entwicklungsge-
biet) sind die Ergebnisse aus der Verkehrsuntersuchung vom Juli 2014 tber-
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nommen. Fur den Prognosefall (mit Entwicklungsgebiet) wurden die Berech-
nungen mit dem Programm KNOBEL nach dem aktuellen HBS’ neu durchge-
fuhrt und bewertet.

Im Prognosenullfall weist der in die Pariser Stral3e rechts einbiegende Verkehr
in der Spitzenstunde vormittags eine sehr gute Verkehrsqualitat (QSV A),
nachmittags eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) auf. Im Prognosefall ver-
schlechtern sich die Verkehrsqualitaten nicht. Es bestehen noch grof3e Kapa-
zitatsreserven.

Die Berechnung der Verkehrsqualitaten an der Ausfahrt West zeigen die An-
lagen 6.

NoterschlieBung

Bei einer Sperrung der HaupterschlieRung des Entwicklungsgebietes in Not-
fallen ist die Ausfahrt Uber einen bestehenden Wirtschaftsweg auf Bahnge-
lande im Nordosten des Gebietes, der an die Siedlung Bahnheim anbindet,
moglich.

Innere ErschlieBung
Die innere Erschlie3ung ist nicht Bestandteil dieser Verkehrsuntersuchung.

5 ErschlieBungsqualitit im FuB-, Rad- und Offentlichen Verkehr

Offentlicher Verkehr

An den offentlichen Verkehr (Stadt- und Regionalverkehr) ist das Gebiet vor
allem Uber die Bushaltestelle ,Am Bahnheim® in der Pariser Stra’e angebun-
den. Uber den Wirtschaftsweg im Nordosten ist auch eine Anbindung an die
Bushaltestelle ,Bahnheim® im Osten und an die S-Bahn-Haltestelle ,Kennel-
garten“ madglich.

Alle Bushaltestellen werden von der Stadtbuslinie 101 in einem sehr dichten
Takt bedient, an Wochenenden aul3erdem von den Nachtbuslinien N1 (bzw.
121) und N4 (bzw. 124). Die Bushaltestelle ,Am Belzappel“ wird dartber hin-
aus von den Regionalbuslinien 139, 140, 141 und 143 angefahren. Diese Li-
nien sind jedoch schwach frequentiert und bieten zum Teil nur gelegentliche
Fahrten an.

7 ,HBS — Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen®, Ausgabe 2015; FGSV - For-
schungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, Kéln
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Die Bushaltestelle ,Bahnheim West* liegt dem geplanten Wohngebiet zwar
am nachsten, ist aber nicht direkt erreichbar, da eine zentrale Fullwegever-
bindung zwischen dem geplanten Wohngebiet und der Siedlung Bahnheim
fehlt. Die Fulwegeentfernung von den am weitesten entfernten Grundstiicken
zur Bushaltestelle ,Am Belzappel“ betragt ca. 600m. Dies ist insbesondere flr
altere und mobilitatseingeschrankte Personen nicht mehr attraktiv. Durch eine
Bike-and-Ride-Anlage an der Bushaltestelle ,Am Belzappel“ kann die Er-
schlieBungsqualitat verbessert werden.

Die S-Bahn-Haltestelle ,Kennelgarten® wird von der S1 Osterburken — Hom-
burg (Saar) im Stundentakt und mit einzelnen Fahrten von der Regionalbahn
R67 Kaiserslautern — Kusel bedient. Zur besseren Erschlielung weiter ent-
fernt liegender Bereiche waren Bike-and-Ride-Anlagen an der S-Bahn-Halte-
stelle vorteilhaft. Die S-Bahn-Haltestelle ist nicht barrierefrei.

———  DB-Hauptstrecke i S SNEE S
/ Mannheim - Saarbriicken

_ Kennelgarten

b=
westlicher
~| Teilbereich

R

T [ T 1T
| separate FuB-/Radwege
=== yorhanden/geplant

7_7_,7_._..73"_—: Geh-/(Rad)wege
e === yorhanden

? e AT . Co B L L Wirtschaftsweg
Am Belzappel | Am Belzappel| “sl | === vorhanden
(Stadt- u. Regi- | - — \| " | straBenbegleitende

onalbusse)

Abb. 4: ErschlieRung FuB-, Rad- und Offentlicher Verkehr

Das OV-System mit ergdnzenden FuR- und Radwegeverbindungen zur bes-
seren Erreichbarkeit der Haltestellen sind in Abbildung 4 dargestellt.
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FuB- und Radverkehr

Das Gebiet ist Uber die Pariser Stral3e gut an das Ful3- und Radverkehrsnetz
der Stadt Kaiserslautern angebunden.

Die Ful3- und Radwegeverbindungen sind in Abbildung 4 dargestellt.

6 Verkehrsbelastungen fiir die schalltechnische Untersuchung

Fir die schalltechnische Untersuchung sind die mittleren Verkehrsbelastun-
gen eines Jahres am Tag (6 — 22 Uhr) und bei Nacht (22 — 6 Uhr) mal3gebend.
Ermittelt werden die Verkehrsbelastungen flr die Pariser Strale 6stlich und
westlich des Anschlusses des Entwicklungsgebietes sowie — im Prognosefall
— die Verkehrsbelastungen im Anschlussast selbst.

Grundlage der Berechnung sind die Ergebnisse der Verkehrszahlung vom
Donnerstag, 22.05.2014, sowie die Verkehrserzeugung.

Die Abbildungen 5 bis 7 zeigen die Querschnittsbelastungen an einem Nor-
malwerktag fur den Bestand, den Prognosenulifall und den Prognosefall. Der
Schwerverkehrsanteil bezieht sich auf Fahrzeuge > 3,5 t.

Ganztageswert Tagwert Nachtwert
(24 Stunden) (6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
SV- SV- SV-
Kfzi2ah | 2o | Kfzi6h | o - | Kfzish | o
gz:'ser Stralte 38.250 [4.26% | 35.500 |4,35% 2.750 |3,20%
Pariser StraRe 37.900 |4,33% | 35.150 |4,42% 2.750 |3,22%
West
Abb. 5: Querschnittsbelastungen am Normalwerktag, Bestand
Ganztageswert Tagwert Nachtwert
(24 Stunden) (6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
SV- SV- SV-
Kfzi2ah | o1 | Kfzi6h | o | Kfzish | 0o
g::'ser Strafe 39.350 |4,14% | 36.600 |4.21% 2.750 |3,20%
Pariser StraRe 39.000 |4.21% | 36.250 |4.28% 2.750 |3,22%
West
Abb. 6: Querschnittsbelastungen am Normalwerktag, Prognosenulifall
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Ganztageswert Tagwert Nachtwert
(24 Stunden) (6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
SV- SV- SV-
Kfz/24h Anteil Kfz/16h Anteil Kfz/8h Anteil
(P)z?ser StraBie 41.700 |4,13% | 38.780 |4,20% 2.920 |3,19%
Pariser Stralie 40.900 [4,20% | 38.040 |4,27% 2.860 |3,25%
West
Anschluss
Entwicklungs- 6.100 |2,74% 5.670 |2,79% 430 |2,09%
gebiet

Abb. 7: Querschnittsbelastungen am Normalwerktag, Prognosefall

Die Verkehrsbelastungen des Normalwerktags werden auf Jahresmittelwerte
unter Berucksichtigung von Wochenenden, Feiertagen und Ferienzeiten nach
HBS® umgerechnet.

Umrechnungsfaktoren Normalwerktag auf Wochenmittel fur Stadtrandstraf3en
mit hohem Anteil Berufs- und Wirtschaftsverkehr:

Pkw: 0,90
Lkw: 0,74

Umrechnungsfaktoren Wochenmittel im Zahlzeitraum (2. Maihalfte) auf das
Jahresmittel:
Pkw: 1,034
Lkw: 1,077

Daraus ergeben sich folgende Gesamtumrechnungsfaktoren:
Pkw: 0,90/1,034 = 0,87
Lkw: 0,74/1,077 = 0,69

Die Abbildungen 8 bis 10 zeigen die Querschnittsbelastungen im Jahresmit-
tel fir den Prognosenullfall und den Prognosefall. Der Schwerverkehrsanteil
bezieht sich auf Fahrzeuge > 3,5 t.

8 HBS - Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2001/Fassung
2009; Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Kdln
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Ganztageswert Tagwert Nachtwert
(24 Stunden) (6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
SV- SV- SV-
Kfz/24h Anteil Kfz/16h Anteil Kfz/8h Anteil
(P)z?ser StraBie 33.000 [3,41% | 30.600 |3,48% 2.400 |2,53%
Pariser Stralie 32.650 |3,47% | 30.300 |3,54% 2.350 |2,60%
West
Abb. 8: Querschnittsbelastungen im Jahresmittel, Bestand
Ganztageswert Tagwert Nachtwert
(24 Stunden) (6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
SV- SV- SV-
Kfz/24h Anteil Kfz/16h Anteil Kfz/8h Anteil
CP)aS:'ser StraBie 33.950 [3,32% | 31.550 |3,37% 2.400 |2,53%
\';’Va;;fer StraBie 33.600 |3,36% | 31.250 |3,43% 2.350 |2,60%

Abb. 9: Querschnittsbelastungen im Jahresmittel, Prognosenulifall
Ganztageswert Tagwert Nachtwert
(24 Stunden) (6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)

SV- SV- SV-

Kfz/24h Anteil Kfz/16h Anteil Kfz/8h Anteil

g::'ser StraRe 35.970 |3,30% | 33.450 |3,36% 2.530 |2,55%

Pariser Stralie 35.280 |3,36% | 32.810 |3,42% 2.480 |2,60%

West

Anschluss

Entwicklungs- 5.280 [2,19% 4910 12,23% 380 |1,66%

gebiet

Abb. 10: Querschnittsbelastungen im Jahresmittel, Prognosefall
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7 Zusammenfassung und Empfehlung

Mit dem rechtsgultigen Bebauungsplan ,Pariser StralRe 300, ostlicher Teilbe-
reich“ vom 09.07.2015 in Kaiserslautern soll eine Teilflache des ehemaligen
Eisenbahnausbesserungswerks (EAW) stadtebaulich neu geordnet werden.
Als Grundlage fir den Bebauungsplan hat R+T Verkehrsplanung im Juli 2014
eine Verkehrsuntersuchung erstellt.

Fir den Bereich 6stlich der Gebietszufahrt von der Pariser Stral3e soll nun der
rechtskraftige Bebauungsplan von einem Gewerbe- und Mischgebiet in ein
Sondergebiet ,Nahversorgungsmarkt und Tankstelle“ geandert werden. In
den Bereichen beidseitig der Zufahrtsstral’e sind Nutzungsanderungen oder
-konkretisierungen vorgesehen. Fir die Bebauungsplananderung ist die Ver-
kehrsuntersuchung vom Juli 2014 deshalb aktualisieren. Folgende Nutzungs-
anderungen werden berlcksichtigt:

- VergroRRerung der Verkaufsflache des Nahversorgungsmarktes von
800 m? auf 1.100 m?

- Errichtung eines Obergeschosses Uber dem Nahversorgungsmarkt fur
Biiros/Dienstleistungen mit einer Bruttogeschossflache von 1.500 m?

- Verlagerung der Waschstral3e von der Ost- auf die Westseite der Zu-
fahrtsstralle (Planstralle A1) mit Erweiterung um eine manuelle Innen-
reinigung und eine Selbstreinigung; Wegfall des gemischten Gewerbes
auf der Westseite der Zufahrtsstralle

- Errichtung eines Versandlagers uber der Waschstralde

Der Hauptanschluss ans auliere Strallennetz soll Gber den bestehenden sig-
nalgesteuerten Knoten (LSA) Pariser Stral’e / Am Belzappel erfolgen. Der
westlich davon liegende Anschluss der Firma railmaint GmbH, der bisher
rechts rein und rechts raus betrieben wurde, soll kiinftig nur noch als Ausfahrt
nach Westen (rechts raus) dienen. Dort soll auch die Ausfahrt von der Wasch-
strale nach Westen erfolgen. Die Zufahrt zu railmaint und der Waschstralle
sowie deren Ausfahrt nach Osten sollen Uber den Knoten Pariser Stral’e / Am
Belzappel abgewickelt werden. Dadurch wird der Anschluss des westlichen
Teilbereichs (railmaint), insbesondere fur Lkw aus Westen, die auf der Pariser
Stralde nicht wenden kdnnen, gegenuber fruher verbessert.

Bei einer Sperrung der HaupterschlieRung des Entwicklungsgebietes in Not-
fallen ist die Ausfahrt Uber einen bestehenden Wirtschaftsweg auf Bahnge-
lande im Nordosten des Gebietes, der an die Siedlung Bahnheim anbindet,
moglich.

An den o6ffentlichen Verkehr ist das Gebiet vor allem Uber die Bushaltestelle
~,Am Belzappel®, die am Hauptanschluss des Gebietes beidseits der Pariser
StraRe liegt, angebunden. Uber den Wirtschaftsweg im Nordosten ist auch
eine Anbindung an die Bushaltestelle ,Bahnheim® im Osten und an die S-
Bahn-Haltestelle ,Kennelgarten“ maglich.
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An der Pariser Stral3e ist das Gebiet an die bestehenden Geh- und Radwege
der Stadt Kaiserslautern angeschlossen. Uber den Wirtschaftsweg im Nord-
osten besteht ein Anschluss ans Wegenetz der Siedlung ,Bahnheim®. Durch
die Bahnunterfuhrung an der S-Bahn-Haltestelle Kennelstralle konnen auch
die nordlich der DB-Hauptstrecke Mannheim — Saarbricken liegenden Ge-
biete erreicht werden.

Aufgabe der Verkehrsuntersuchung ist es, die Qualitat der auleren Ver-
kehrserschliellung im Kfz-, Ful3-, Rad- und 6ffentlichen Verkehr zu Gberprifen
und gegebenenfalls Verbesserungsvorschlage zu entwickeln. Fir die schall-
technischen Untersuchungen im Rahmen des Bauleitplanverfahrens sollen
die verkehrlichen Eingangsdaten bereitgestellt werden.

Im Rahmen der Aktualisierung 2019 wurde die Verkehrsuntersuchung vom
Juli 2014 an die geplanten Anderungen angepasst. Die Aktualisierungen be-
ziehen sich in erster Linie auf die Untersuchungen zur ErschlieRungsqualitat
im Kfz-Verkehr fur den neuen Prognosefall. Die Untersuchungen fir den Prog-
nosenullfall (ohne Entwicklungsgebiet) und die Untersuchungen zur Erschlie-
RBungsqualitdt im FuR-, Rad- und Offentlichen Verkehr konnten dagegen aus
der Verkehrsuntersuchung vom Juli 2014 Gbernommen werden.

Als Grundlagen fur die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen der Stralienan-
schlisse wurden die Verkehrsbelastungen am Donnerstag 22.05.2014 ge-
zahlt, die Prognosebelastungen in der Pariser Stralde ohne Entwicklungsge-
biet ermittelt und die zu erwartenden Neuverkehre des Entwicklungsgebiets
berechnet.

Die Verkehrsuntersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

e Das Entwicklungsgebiet Pariser Stral3e 300, ostlicher Teilbereich, kann mit
den geplanten Nutzungsanderungen an die Pariser Stralle, Knoten Am
Belzappel und Anschluss railmaint GmbH, angebunden werden. Die nutz-
bare Lange des bereits hergestellten Rechtsabbiege-/Geradeausfahrstrei-
fen fur aus dem Entwicklungsgebiet ausfahrende Fahrzeuge muss jedoch
von 24 m auf 48 m verlangert werden.

e Eine Nutzung des Obergeschosses uber dem Nahversorgermarkt durch
Blros/Dienstleistungen ist verkehrlich unbedenklich, solange diese Nut-
zungen in der Spitzenstunde nachmittags keine intensiven Kundenver-
kehre haben.

e Bei einer Sperrung der HaupterschlieRung des Entwicklungsgebietes in
Notfallen ist die Ausfahrt Uber einen bestehenden Wirtschaftsweg auf
Bahngelande im Nordosten des Gebietes, der an die Siedlung Bahnheim
anbindet, moglich.

e An den offentlichen Verkehr (Stadt- und Regionalverkehr) ist das Gebiet
vor allem Uber die Bushaltestelle ,Am Belzappel“ in der Pariser Strale an-
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gebunden. Uber den Wirtschaftsweg im Nordosten ist auch eine Anbin-
dung an die Bushaltestelle ,Bahnheim® und an die S-Bahn-Haltestelle
.Kennelgarten“ moglich.

Als Grundlage fur die schalltechnischen Untersuchungen werden die Ver-
kehrsbelastungen und Lkw-Anteile am Tag und in der Nacht fur die Pariser
Stralle und den Strallenanschluss des Entwicklungsgebietes im Bestand, im
Prognosenulifall und im Prognosefall zur Verfugung gestellt.
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8 Verzeichnisse

Abbildungen

Abbildung 1: Stadtebauliches Konzept und ErschlieBungssystem
Pariser Str. 300, ostlicher Teilbereich

Abbildung 2: Neu geplante Nutzungen und deren Lage

Abbildung 3: Verlangerter Rechtsabbiege-/Geradeausfahrstreifen in
Planstralle A1

Abbildung 4: ErschlieRung FulR-, Rad- und Offentlicher Verkehr

Abbildung 5: Querschnittsbelastungen am Normalwerktag,
Bestand

Abbildung 6: Querschnittsbelastungen am Normalwerktag,
Prognosenullifall

Abbildung 7: Querschnittsbelastungen am Normalwerktag,
Prognosefall

Abbildung 8: Querschnittsbelastungen im Jahresmittel,
Bestand

Abbildung 9: Querschnittsbelastungen im Jahresmittel,
Prognosenullifall

Abbildung 10: Querschnittsbelastungen im Jahresmittel,
Prognosefall

Anlagen

Anlagen 1.1 - 1.2:  Verkehrsmengen Bestand
Anlagen 2.1 —2.1:  Verkehrsmengen Prognosenullifall
Anlagen 3.1 — 3.2:  Verkehrsmengen Neuverkehr
Anlagen 4.1 —4.2: Verkehrsmengen Prognose

Anlagen 5.1 — 5.5:  Verkehrsqualitaten am Knoten Pariser Stral’e /
Am Belzappel

Anlagen 6.1 — 6.4: Verkehrsqualitaten am Anschluss westl. Teilbereich
Anlagen 7.1 — 7.25: Verkehrserzeugung
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Verkehrsmengen Bestand
Spitzenstunde vormittags
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VU Pariser Str. 300, ostl. Teilbereich - Kaiserslautern
R+ I Aktualisierung 2019 - Anlage 1.2
Verkehrsmengen Bestand - Spitzenstunde nachmittags

Verkehrs-
planung
Verkehrsmengen Bestand
Spitzenstunde nachmittags
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Aktualisierung 2019 - Anlage 2.1
Verkehrsmengen Prognosenulifall - Spitzenstunde vormittags

R T VU Pariser Str. 300, ostl. Teilbereich - Kaiserslautern
+

Verkehrs-
planung
Verkehrsmengen Prognosenullfall
Spitzenstunde vormittags
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Aktualisierung 2019 - Anlage 2.2
Verkehrsmengen Prognosenullfall - Spitzenstunde nachmittags

R T VU Pariser Str. 300, ostl. Teilbereich - Kaiserslautern
+

Verkehrs-
planung
Verkehrsmengen Prognosenullfall
Spitzenstunde nachmittags
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VU Pariser Str. 300, 6stl. Teilbereich - Kaiserslautern
R+ I Aktualisierung 2019 - Anlage 3.1
Verkehrsmengen Neuverkehr - Spitzenstunde vormittags

Verkehrs-
planung
Verkehrsmengen Neuverkehr
Spitzenstunde vormittags
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VU Pariser Str. 300, 6stl. Teilbereich - Kaiserslautern
RJr I Aktualisierung 2019 - Anlage 3.2
Verkehrsmengen Neuverkehr - Spitzenstunde nachmittags

Verkehrs-
planung
Verkehrsmengen Neuverkehr
Spitzenstunde nachmittags
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VU Pariser Str. 300, 6stl. Teilbereich - Kaiserslautern
R+ I Aktualisierung 2019 - Anlage 4.1
Verkehrsmengen Prognose - Spitzenstunde vormittags

Verkehrs-
planung
Verkehrsmengen Prognose
Spitzenstunde vormittags
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VU Pariser Str. 300, 6stl. Teilbereich - Kaiserslautern
R+T Aktualisierung 2019 - Anlage 4.2
Verkehrsmengen Prognose - Spitzenstunde nachmittags

Verkehrs-
planung

Verkehrsmengen Prognose

Spitzenstunde nachmittags

Pariser StraBe (B 37) West

1.443 1.881
ﬁ!ﬂ — 20 I
o
~N

I H
1.443 1.861

Pariser StralRe (B 37) Mitte

westl. Teil (Fa. RailMaint)

Prognosebelasung [Fz/h]

Pariser Stral3e (B 37) Mitte

17 1.308 118 120
R DEE— 15 >
- N 179
: 1T
©
I E 40 1724 147

1518 1911

Pariser StraRe (B 37) Ost

Am Belzappel

278

ostl. Teil (Entwicklungsgebiet)



VU Pariser Str. 300, ostl. Teilbereich - Kaiserslautern

R+T Aktualisierung 2019 - Anlage 5.1
Verkehrsqualitaten Knoten Pariser Str. / Am Belzappel - Prognosenullfall: Spitzenstunde vormittags

Verkehrs-
planung

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|Verkehrsuntersuchung Pariser StralRe, 6stl. Teilbereich
Stadt:|Kaiserslautern
Knotenpunkt:|Pariser StraBe / Am Belzappel / Entwicklungsgebiet
Zeitabschnitt:[Prognosenullfall: Spitzenstunde vormittags
Bearbeiter:| Tu
ty = 90 |[s] T= 60 |[min]
Nr. Bez. te telty ts q m Js ts Nc C [¢] Nge Ny H S Nge Istau w QsSV
[s] [] [s] [Fzih] | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] [ [Fz] | [Fz/h] [] [F7] [Fz] (%] [%] [FZ] [m] [s] [
1 [Ostre 43| 0,4778 47 603 15,1 1793 2,01 21,4 857| 0,7039 0,60 12,2 80,7 95 13,4 85 21,0 B
2 |Ostli 43| 0,4778 47 670 16,8 1994 1,81 23,8 953| 0,7033 0,57 13,5 80,4 95 14,5 90 20,6 B
3 |Ost (L) 10,2 0,1133 79,8 8 0,2 1614 2,23 4,6 183| 0,0437 0,00 0,2 89,1 95 0,9 10 35,6 C
4 |sid 16| 0,1778 74 83 2,1 1741 2,07 7,7 310| 0,2682 0,00 1,8 86,3 95 3,9 25 31,9 B
5 |Westre 52| 0,5778 38 754 18,9 1910 1,88 27,6 1104| 0,6832 0,34 13,4 71,0 95 13,2 80 14,4 A
6 |Westli 52| 0,5778 38 789 19,7 2000 1,80 28,9 1156| 0,6828 0,34 14,0 70,8 95 13,6 85 14,3 A
7 |West (L) 13| 0,1444 77 14 0,4 1800 2,00 6,5 260| 0,0538 0,00 0,3 86,2 95 1,2 10 33,2 B
8 |Nord 16| 0,1778 74 5) 0,1 1800 2,00 8,0 320| 0,0156 0,00 0,1 82,5 95 0,6 5 30,5 B
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 2926 [Fz/h] Ck= 5012 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,6943 [] w = 19,1 [s] QSV = A




VU Pariser Str. 300, ostl. Teilbereich - Kaiserslautern

R+T Aktualisierung 2019 - Anlage 5.2
Verkehrsqualitaten Knoten Pariser Str. / Am Belzappel - Prognosenullfall: Spitzenstunde nachmittags

Verkehrs-
planung

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt:|Verkehrsuntersuchung Pariser StralRe, 6stl. Teilbereich
Stadt:|Kaiserslautern
Knotenpunkt:|Pariser StraBe / Am Belzappel / Entwicklungsgebiet
Zeitabschnitt:|Prognosenullfall: Spitzenstunde nachmittags
Bearbeiter:| Tu
ty = 90 |[s] T= 60 |[min]
Nr. Bez. te telty ts q m Js ts Nc C [¢] Nge Ny H S Nge Istau w QsSV
[s] [] [s] [Fzih] | [Fz] | [Fz/h] | [s/Fz] [ [Fz] | [Fz/h] [] [FZ] [Fz] [%] [%] [FZ] [m] [s] [
1 [Ostre 48| 0,5333 42 896 22,4 1941 1,85 25,9 1035| 0,8655 2,11 21,2 94,7 95 18,6 115 25,5 B
2 |Ostli 48| 0,5333 42 917 22,9 1987 1,81 26,5 1060/ 0,8653 2,09 21,7 94,5 95 18,8 115 25,3 B
3 |Ost (L) 10,6( 0,1178 79,4 42 1,1 1757 2,05 5,2 207| 0,2030 0,00 0,9 90,4 95 2,6 20 35,9 C
4 |sid 16| 0,1778 74 52 1,3 1814 1,98 8,1 322] 0,1612 0,00 1,1 84,6 95 2,8 20 31,3 B
5 |Westre 52| 0,5778 38 674 16,9 1962 1,83 28,3 1134| 0,5946 0,00 10,8 64,3 95 11,6 75 12,2 A
6 |Westli 52| 0,5778 38 686 17,2 2000 1,80 28,9 1156| 0,5937 0,00 11,0 64,3 95 11,8 75 12,2 A
7 |West (L) 8| 0,0889 82 12 0,3 1800 2,00 4,0 160| 0,0750 0,00 0,3 91,7 95 1,2 10 37,6 C
8 |Nord 16| 0,1778 74 19 0,5 1892 1,90 8,4 336] 0,0565 0,00 0,4 83,1 95 14 10 30,7 B
9
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
Knotensummen: Ok = 3298 [Fz/h] Ck= 5410 [Fz/h]
Gewichtete Mittelwerte: g= 0,7265 [] w = 20,3 [s] QSV = B




Aktualisierung 2019 - Anlage 5.3

R VU Pariser StraBe 300, ostl. Teilbereich - Kaiserslautern
_|_ I
Verkehrsqualitdten Knoten Pariser Str. / Am Belzappel - Prognose: Ubersicht

Verkehrs-
planung
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VU Pariser StraBe 300, ostl. Teilbereich - Kaiserslautern

R—l—T Aktualisierung 2019 - Anlage 5.4

Verkehrsqualitdten Knoten Pariser Str. / Am Belzappel - Prognose: Spitzenstunde vormittags

Verkehrs-
planung

Projekt:_VU Pariser Str. 300, 6stl. Teilbereich - Kaiserslautern Stadt:
Knotenpunkt:_Pariser Strae / Am Belzappel / Entwicklungsgebiet, Planfall Datum:_04.02.2019
Zeitabschnitt: vormittégliche Spitzenstunde Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréome qj X faj Ngg; Nus,j Losj b Qsv

SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

11 K3 2,3 763 0,563 0,68 0,809 10,749 98 9,7 A

12 K3 2 763 0,563 0,68 0,808 10,739 98 9,7 A

13 K4 1 103 0,272 0,19 0,213 2,415 30 33,2 B

21 K2 4,5,6 92 0,308 0,17 0,255 2,275 29 36,0 C

31 K1 8,9 687 0,736 0,47 2,049 16,007 137 27,4 B

32 K1 7,8 685 0,736 0,47 2,042 15,951 136 27,4 B

41 K5 11,12 74 0,196 0,19 0,137 1,695 23 32,0 B

42 K5 10 101 0,267 0,19 0,208 2,364 30 33,1 B
Gesamt 3268 19,8

FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Qrg JRad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []

2 F3 100 0 1 30 A

3 F1 100 0 1 70 D

3 F2 100 0 1 70 D

4 F4 100 0 1 52 C

Gesamtbewertung: D




VU Pariser Strae 300, ostl. Teilbereich - Kaiserslautern
R+T Aktualisierung 2019 - Anlage 5.5

Verkehrsqualitdten Knoten Pariser Str. / Am Belzappel - Prognose: Spitzenstunde nachmittags

Verkehrs-
planung

Projekt:_VU Pariser Str. 300, 6stl. Teilbereich - Kaiserslautern Stadt:
Knotenpunkt:_Pariser Strae / Am Belzappel / Entwicklungsgebiet, Planfall Datum:_04.02.2019
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréome qj X faj Ngg; Nus,j Losj b Qsv

SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l

11 K3 2,3 662 0,481 0,69 0,560 8,260 79 8,0 A

12 K3 2 663 0,481 0,69 0,560 8,271 79 8,0 A

13 K4 1 118 0,546 0,12 0,731 3,506 40 49,3 C

21 K2 4,5,6 61 0,187 0,18 0,129 1,426 21 32,9 B

31 K1 8,9 955 0,888 0,54 9,186 30,231 237 48,8 Cc

32 K1 7,8 956 0,888 0,54 9,203 30,271 237 48,8 Cc

41 K5 11,12 135 0,401 0,19 0,391 3,354 39 36,2 C

42 K5 10 179 0,538 0,19 0,711 4,751 51 40,6 C
Gesamt 3729 33,2

FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahit Bez. Qrg JRad Anzahl tw max Qsv

SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []

2 F3 100 0 1 31 B

3 F1 100 0 1 71 E

3 F2 100 0 1 71 E

4 F4 100 0 1 45 C

Gesamtbewertung: E




VU Pariser Str. 300, dstl. Teilbereich - Kaiserslautern
Aktualisieurng 2019 - Anlage 6.1
Verkehrsqualitdten Anschluss westl. Teilbereich - Prognosennullfall: Spitzenstunde vormittags

RT

Verkehrs-
planung
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
Knotenpunkt: Pariser Strae / westl. Teilbereich (RailMaint)
RailMaint
C Verkehrsdaten: Datum: Prognosenulifall
6 4 Uhrzeit: Spitzenstunde vormittags
A J L Lage: innerorts
Pariser StraRe
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
- 3
B 2 A
g —— Knotenverkehrsstarke: 2.845 Fz/h

Pariser StralRe

Kapazitaten der Einzelstrome
. e Wahrscheinlich- . e
Strom Verkehrsstérke ubergeordr}ete Grundkapazitat Kapazitat Sattigungs- keit ruckstau- mlttlerg Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
Qpei Op,i G; G gi Po, Po* oder pg** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-1 [-1 [s]
2 (1) 1.336 0 3.600 3.600 0,37 1,000 0,0 A
6 (2) 4 642 425 425 0,01 - 8,6 A
8 (1) 1.600 0 3.600 3.600 0,44 1,000 0,0 A
Quialitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungs- Kapazitats- mittlere Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Oee @ g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2 1.336 3.600 0,37 2.264 0,0 A
6 4 425 0,01 421 8,6 A 95 1 6
8 1.600 3.600 0,44 2.000 0,0 A

Einmiindung Nullfall AM.xIs/05.06.2014



RT

VU Pariser Str. 300, 6stl. Teilbereich - Kaiserslautern

Aktualisierung 2019 - Anlage 6.2

Verkehrsqualitdten Anschluss westl. Teilbereich - Prognosennullfall: Spitzenstunde nachmittags

Verkehrs-
planung
Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung
Knotenpunkt: Pariser Stral3e / westl. Teilbereich (RailMaint)
RailMaint
C Verkehrsdaten: Datum: Prognosenullifall
64 Uhrzeit: Spitzenstunde nachmittags
A J L Lage: innerorts
Pariser StraRe
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
- 3
——— 2
B — A Knotenverkehrsstarke: 3.179 Fz/h
Pariser StralRe
Kapazitaten der Einzelstrome
. . Wahrscheinlich- . e
Strom Verkehrsstérke ubergeordr}ete Grundkapazitat Kapazitat Sattigungs- keit ruckstau- mlttlerg Qualitats-
(Rang) Verkehrsstarke grad . Wartezeit stufe
freier Zustand
Qpei Op,i G; G gi Po, Po* oder pg** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-1 [-1 [s]
2 (1) 1.830 0 3.600 3.600 0,51 1,000 0,0 A
6 (2 14 897 305 305 0,05 - 12,4
8 (1) 1.382 0 3.600 3.600 0,38 1,000 0,0 A
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstarke Kapazitat Sattigungs- Kapazitats- mittlere Qualitats- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Oee @ g R w Qsv S Ns Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2 1.830 3.600 0,51 1.770 0,0 A
6 14 305 0,05 291 12,4 B 95 1 6
8 1.382 3.600 0,38 2.218 0,0 A

Einmiindung Nullfall PM.xIs/05.06.2014




VU Pariser StraBe 300, ostl. Teilbereich - Kaiserslautern

R—l— I Aktualisierung 2019 - Anlage 6.3
Verkehrsqualitdten Anschluss westl. Teilbereich - Prognose: Spitzenstunde vormittags

Verkehrs-

planung

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

RailMaint

Projekt : VU Pariser Str. 300, 6stl. Teilbereich - Kaiserslautern s
Knotenpunkt : Pariser StraBe (B37) / westl. Teil (Fa. RailMaint) AJ,I | L,arise, State
Stunde : vormittagliche Spitzenstunde 5 =: .
Datei : 2019-01-25_SPHAM_KP 2.kob =
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |[g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
-
2 = 1324 2FS 3600 A
3 B 0 1520
4 >l 0 |65 |38 | 205 | 21
6 | 8 | 59| 39| 692 | 432 85 | 1 1 A
Misch-N
e
8 =1 1621 2FS 3600 A
7 v 0 5,5 2,8 1354 268
Misch-H 1621 3600
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Pariser Stralle (B 37) Mitte
Pariser StralRe (B 37) West
Nebenstrasse :  westl. Teil (Fa. RailMaint)



RT

VU Pariser StraBe 300, ostl. Teilbereich - Kaiserslautern
Aktualisierung 2019 - Anlage 6.4
Verkehrsqualitdten Anschluss westl. Teilbereich - Prognose: Spitzenstunde nachmittags

Verkehrs-
planung
HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage
Projekt VU Pariser Str. 300, 6stl. Teilbereich - Kaiserslautern RenE, L
Knotenpunkt : Pariser StraRe (B37) / westl. Teil (Fa. RailMaint) AJ,I | L,arise, Strate
Stunde nachmittdgliche Spitzenstunde 5 =: .
Datei 2019-01-25_SPHPM_KP 2.kob . St:;‘
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |[g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
.‘__
2 - 1854 | 2FS 3600 A
3 A 0 1520
4 > 0o |65 |38 3323| 14
6 |* 20 | 59 |39 | 957 | 323 11,9 | 1 1 B
Misch-N
—-
8 =1 1439 2FS 3600 A
A
7 0 5,5 2,8 1884 147
Misch-H 1439 3600
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

Pariser Stralte (B 37) Mitte
Pariser StralRe (B 37) West
westl. Teil (Fa. RailMaint)



VU Pariser Str. 300, ostl. Teilbereich - Kaiserslautern

R+ I Aktualisierung 2019 - Anlage 7.1

VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr
Verkehrs-

planung

Neuverkehr Entwicklungsgebiet

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 6.088
Zielverkehr [Kfz / 24h] 3.044
Quellverkehr [Kfz / 24h] 3.044
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 396
Zielverkehr [Kfz/h] 222
Quellverkehr [Kfz/h] 174
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 567
Zielverkehr [Kfz/h] 265
Quellverkehr [Kfz/h] 302
Anzahl Lkw-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Lkw/24h] 170

Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr Einzelhandel und Tankstelle

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 2.823
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 116
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 280
Mitnahmeeffekt (gemittelt) [%] 65%
Reduktion des Verkehrs auf bestehender StralRe

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] -1.849
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] -84
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] -175

Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr Einzelhandel und Tankstelle

Kfz-Fahrten / Tag (Zielverkehr) [Kfz / 24h] 1.412
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 58
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 140
Mitnahmeeffekt (gemittelt) [%] 65%
Reduktion der heutigen Geradeausstrome am Knoten

Kfz-Fahrten / Tag (Zielverkehr) [Kfz / 24h] -925
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] -42

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] -88
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Aktualisierung 2019 - Anlage 7.2

VERKEHRSERZEUGUNG Bewohnerverkehr in Wohn- und Mischgebieten

Verkehrs-
planung

Wohnnutzung in Wohn- und Mischgebieten

Wohneinheiten [WE]
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE]

Bewohner [Pers.] 535
Bewohnerverkehr in Wohn- und Mischgebieten

Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 3,75
Summe Wege Bewohner [Wege/24h] 2006
Anteil heimgebundener Wege [%] 90%
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 1805
MIV-Anteil (inkl. Binnenverkehrsabschlag) [%] 50%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,25
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 722
Zielverkehr [Kfz/24h] 361
Quellverkehr [Kfz/24h] 361
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,0%
Quellverkehr [%] 14,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 58
Zielverkehr [Kfz/h] 7
Quellverkehr [Kfz/h] 51
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 14,0%
Quellverkehr [%] 6%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 73
Zielverkehr [Kfz/h] 51
Quellverkehr [Kfz/h] 22
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R—I— I Aktualisierung 2019 - Anlage 7.3
VERKEHRSERZEUGUNG Besucherverkehr Wohnnutzungen in Wohn- und Mischgebieten

Verkehrs-
planung

Wohnnutzung in Wohn- und Mischgebieten

Wohneinheiten [WE]
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE]
Bewohner [Pers.] 535

Besucherverkehr Wohnnutzungen in Wohn- und Mischgebieten

Besucherzuschlag an Fahrten von Bewohnern [%] 20%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 144
Zielverkehr [Kfz / 24h] 72
Quellverkehr [Kfz / 24h] 72

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 3,5%
Quellverkehr [%] 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 5
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 2

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 8
Zielverkehr [Kfz/h] 4

Quellverkehr [Kfz/h] 4
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Aktualisierung 2019 - Anlage 7.4

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen in Wohn- und Mischgebieten

Verkehrs-
planung

Wohnnutzung in Wohn- und Mischgebieten

Wohneinheiten [WE]
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE]

Bewohner [Pers.] 535
Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen in Wohn- und Mischgebieten
Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,10
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 54
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 54
Zielverkehr [Kfz/24h] 27
Quellverkehr [Kfz/24h] 27
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 8,0%
Quellverkehr [%6] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 4
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 2
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 25%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 13
Zielverkehr [Lkw/24h] 7
Quellverkehr [Lkw/24h] 7
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 1
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1
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Aktualisierung 2019 - Anlage 7.5

VERKEHRSERZEUGUNG Beschéftigtenverkehr in Wohn- und Mischgebieten

Verkehrs-
planung

Gewerbe in Wohn- und Mischgebieten

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]

Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?]

Beschaftigte [Pers.] 143
Beschaftigtenverkehr in Wohn- und Mischgebieten
Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,75
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 334
MIV-Anteil (inkl. Binnenverkehrsabschlag) [%] 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 197
Zielverkehr [Kfz/24h] 99
Quellverkehr [Kfz/24h] 99
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 25%
Quellverkehr [%] 4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 29
Zielverkehr [Kfz/h] 25
Quellverkehr [Kfz/h] 4
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 2%
Quellverkehr [%] 15%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 17
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 15
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VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr in Wohn- und Mischgebieten

Verkehrs-

planung

Gewerbe in Wohn- und Mischgebieten

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?]
Beschaftigte [Pers.] 143

Kundenverkehr in Wohn- und Mischgebieten

Wege/Beschaftigtem [Wege/Person] 5,0
Summe Wege [Wege] 715
MIV-Anteil [%] 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 455
Zielverkehr [Kfz / 24h] 228
Quellverkehr [Kfz / 24h] 228

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 9,5%
Quellverkehr [%] 2,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 28
Zielverkehr [Kfz/h] 22
Quellverkehr [Kfz/h] 6

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 35
Zielverkehr [Kfz/h] 13

Quellverkehr [Kfz/h] 22
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Aktualisierung 2019 - Anlage 7.7

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr in Wohn- und Mischgebieten

Verkehrs-
planung

Gewerbe in Wohn- und Mischgebieten

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]

Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?]

Beschaftigte [Pers.] 143
Wirtschaftsverkehr in Wohn- und Mischgebieten

von den im Gebiet Beschéftigten unternommen| [Wege/Person] 0,5
Summe Wege [Wege] 72
MIV-Anteil [%)] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 59
Zuschlag zu den fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschaftigten:

von auflen in das Gebiet eingetragen [%] 30%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 18
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 77
Zielverkehr [Kfz/24h] 39
Quellverkehr [Kfz/24h] 39
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%6] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 6
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 4
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%6] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 6
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 3
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 10%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 8
Zielverkehr [Lkw/24h] 4
Quellverkehr [Lkw/24h] 4
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
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VERKEHRSERZEUGUNG Beschéftigtenverkehr Hotel

Verkehrs-
planung

Hotel

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]

Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?]

Beschaftigte [Pers.] 35

Beschaftigtenverkehr Hotel

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,75
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 82
MIV-Anteil (inkl. Binnenverkehrsabschlag) [%] 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 48
Zielverkehr [Kfz/24h] 24
Quellverkehr [Kfz/24h] 24

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 10%
Quellverkehr [9] 5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 10%
Quellverkehr [%] 10%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 4
Zielverkehr [Kfz/h] 2

Quellverkehr [Kfz/h] 2
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VERKEHRSERZEUGUNG Verkehr Hotelgéaste

Verkehrs-
planung
Hotel
Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Gaste je 100 m* BGF [Pers./100m?]
Gaste [Pers.] 35

Verkehr Hotelgaste

Wege/Gast [Wege/Person] 3,0
Summe Wege [Wege] 105
MIV-Anteil [%] 85%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,4
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 64
Zielverkehr [Kfz / 24h] 32
Quellverkehr [Kfz / 24h] 32

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 4,0%
Quellverkehr [%] 25,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 9
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 8

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 20,0%
Quellverkehr [%] 6,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 8
Zielverkehr [Kfz/h] 6

Quellverkehr [Kfz/h] 2
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VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Hotel

Verkehrs-

planung
Hotel
Bruttogeschossflache (BGF) [m?]
Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?]
Beschaftigte [Pers.] 35
Wirtschaftsverkehr Hotel
von den Beschaftigten unternommen [Wege/Person] 3,0
Summe Wege [Wege] 105
MIV-Anteil [%)] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 86
Zuschlag zu den fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschaftigten:
von auflen in das Gebiet eingetragen [%] 20%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 17
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 103
Zielverkehr [Kfz/24h] 52
Quellverkehr [Kfz/24h] 52
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%6] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 8
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 5
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 8
Zielverkehr [Kfz/h] 4
Quellverkehr [Kfz/h] 4
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 25%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 26
Zielverkehr [Lkw/24h] 13
Quellverkehr [Lkw/24h] 13
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1
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VERKEHRSERZEUGUNG Beschéftigtenverkehr Gewerbe

RT

Verkehrs-
planung

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]

Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?]

Beschaftigte [Pers.] 237 1)
Beschaftigtenverkehr Gewerbe

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,75
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 554
MIV-Anteil [%)] 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 327
Zielverkehr [Kfz/24h] 164
Quellverkehr [Kfz/24h] 164
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 29%
Quellverkehr [%] 4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 55
Zielverkehr [Kfz/h] 48
Quellverkehr [Kfz/h] 7
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 2%
Quellverkehr [%] 21%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 37
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 34

1) Reduzierung um 45 Beschaftigte wegen Wegfall GE3 (0,6ha)
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VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Gewerbe

Verkehrs-

planung

Gewerbenutzung

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]

Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?]

Beschaftigte [Pers.] 237 1)
Kundenverkehr Gewerbe

Wege/Beschaftigtem [Wege/Person] 2,0
Summe Wege [Wege] 474
MIV-Anteil [%] 80%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 345
Zielverkehr [Kfz / 24h] 173
Quellverkehr [Kfz / 24h] 173

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 9,5%
Quellverkehr [%] 2,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 20
Zielverkehr [Kfz/h] 16
Quellverkehr [Kfz/h] 4

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 26
Zielverkehr [Kfz/h] 10
Quellverkehr [Kfz/h] 16

1) Reduzierung um 45 Beschaftigte wegen Wegfall GE3 (0,6ha)
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VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Gewerbe

Verkehrs-

planung

Gewerbenutzung

Bruttogeschossflache (BGF) [m?]

Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?]

Beschaftigte [Pers.] 237 1)
Wirtschaftsverkehr Gewerbe

von den im Gebiet Beschéftigten unternommen| [Wege/Person] 1,0
Summe Wege [Wege] 237
MIV-Anteil [%] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 194
Zuschlag zu den fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschaftigten:

von auflen in das Gebiet eingetragen [%] 50%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 97
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 291
Zielverkehr [Kfz/24h] 146
Quellverkehr [Kfz/24h] 146

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 21
Zielverkehr [Kfz/h] 8
Quellverkehr [Kfz/h] 13

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 22
Zielverkehr [Kfz/h] 10
Quellverkehr [Kfz/h] 12
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 35%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 102
Zielverkehr [Lkw/24h] 51
Quellverkehr [Lkw/24h] 51
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 8
Zielverkehr [Lkw/h] 3
Quellverkehr [Lkw/h] 5
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 8
Zielverkehr [Lkw/h] 4
Quellverkehr [Lkw/h] 4

1) Reduzierung um 45 Beschaftigte wegen Wegfall GE3 (0,6ha)
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VERKEHRSERZEUGUNG Beschaftigtenverkehr Einzelhandel

Verkehrs-
planung

Einzelhandel (Lebensmittelmarkt)

Verkaufsflache (VKF) [m?] 1.100 2)
Beschaftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?] 1,8
Beschaftigte [Pers.] 20
Beschaftigtenverkehr Einzelhandel

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 43
MIV-Anteil [%] 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 25
Zielverkehr [Kfz/24h] 13
Quellverkehr [Kfz/24h] 13

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5%
Quellverkehr [%] 1%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 1%
Quellverkehr [%] 5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1

2) Erhéhung um 300 m? VKF
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VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Einzelhandel

RT

Verkehrs-
planung

Einzelhandel (Lebensmittelmarkt)

2) Erhéhung um 300 m? VKF

3) Verbundwirkung mit Tankstelle und Waschstralie

Verkaufsflache (VKF) [m?] 1.100 2)
Kunden u. Besucher je m“ VKF [Pers./m?] 1,6
Kunden und Besucher [Pers.] 1.760
Kundenverkehr Einzelhandel

Wege/Kunden [Wege/Person] 2,0
Summe Wege [Wege] 3.520
MIV-Anteil (inkl. Binnenverkehrsabschlag) [%] 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,3
Konkurrenzeffekt [%] 10%
Verbundeffekt [%] 20% 3)
Mitnahmeeffekt (siehe unten) [%] siehe unten
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 1.365
Zielverkehr [Kfz / 24h] 683
Quellverkehr [Kfz / 24h] 683
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2,0%
Quellverkehr [%] 2,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 28
Zielverkehr [Kfz/h] 14
Quellverkehr [Kfz/h] 14
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 12,0%
Quellverkehr [%] 12,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 164
Zielverkehr [Kfz/h] 82
Quellverkehr [Kfz/h] 82
Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 1.365
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 28
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 164
Mitnahmeeffekt [%] 50%
Verlagerung der Abbiegestrome im Bestand

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] -683
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] -14
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] -82
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VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Einzelhandel

Verkehrs-

planung

Einzelhandel (Lebensmittelmarkt)

Verkaufsflache (VKF) [m?] 1.100 2)
Beschéftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?] 1,8
Beschaftigte [Pers.] 20
Wirtschaftsverkehr Einzelhandel

von den im Gebiet Beschaftigten unternommen| [Wege/Person] 0,5
Summe Wege [Wege] 10
MIV-Anteil [%] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 8
Zuschlag zu den fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:

von auflen in das Gebiet eingetragen [%] 100%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 8
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 16
Zielverkehr [Kfz/24h] 8
Quellverkehr [Kfz/24h] 8

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 65%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 10
Zielverkehr [Lkw/24h] 5
Quellverkehr [Lkw/24h] 5
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 1
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h]

Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1

2) Erhéhung um 300 m? VKF
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VERKEHRSERZEUGUNG Beschaftigtenverkehr Tankstelle

Verkehrs-

planung

Tankstelle (mit Waschstralen)

Verkaufsflache (VKF) [m?

Beschaftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?]

Beschaftigte [Pers.] 51 4)
Beschaftigtenverkehr Tankstelle

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 108
MIV-Anteil [%] 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 64
Zielverkehr [Kfz/24h] 32
Quellverkehr [Kfz/24h] 32

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 10%
Quellverkehr [%] 5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 5
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 2

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 10%
Quellverkehr [%] 10%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 6
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 3

4) Erhéhung um 10 Beschaftigte fliir manuelle Waschstralle
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VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Tankstelle

RT

Verkehrs-
planung

Tankstelle (mit Waschstralen)

5) Erhéhung um 100 Kunden flr groRere u. attraktivere Waschanlage
6) Erhéhung um 1% fiir evtl. kiirzere Offnungszeiten

Verkaufsflache (VKF) [m?

Kunden u. Besucher je m“ VKF [Pers./m?]

Kunden und Besucher [Pers.] 900 5)
Kundenverkehr Tankstelle

Wege/Kunden [Wege/Person] 2,0

Summe Wege [Wege] 1.800

MIV-Anteil [%] 100%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,0
Konkurrenzeffekt [%] 10%

Verbundeffekt [%] 10%

Mitnahmeeffekt (siehe unten) [%] siehe unten

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 1.458

Zielverkehr [Kfz / 24h] 729

Quellverkehr [Kfz / 24h] 729

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 6,0% 6)
Quellverkehr [%] 6,0% 6)
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 88

Zielverkehr [Kfz/h] 44

Quellverkehr [Kfz/h] 44

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 8,0% 6)
Quellverkehr [%] 8,0% 6)
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 116

Zielverkehr [Kfz/h] 58

Quellverkehr [Kfz/h] 58

Mitnahmeeffekt im Kundenverkehr

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 1.458

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 88

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 116
Mitnahmeeffekt [%] 80%

Verlagerung der Abbiegestrome im Bestand

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] -1.166

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] -70

Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] -93
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VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Tankstelle

Verkehrs-

planung

Tankstelle (mit Waschstralen)

Verkaufsflache (VKF) [m?

Beschéftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?]

Beschaftigte [Pers.] 51 4)
Wirtschaftsverkehr Tankstelle

von den Beschaftigten unternommen [Wege/Person] 0,5
Summe Wege [Wege] 26
MIV-Anteil [%] 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 17
Zuschlag zu den fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:

von auflen in das Gebiet eingetragen [%] 20%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 3
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 20
Zielverkehr [Kfz/24h] 10
Quellverkehr [Kfz/24h] 10

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 10%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 2
Zielverkehr [Lkw/24h] 1
Quellverkehr [Lkw/24h] 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0

4) Erhéhung um 10 Beschaftigte fir manuelle Waschstralie
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VERKEHRSERZEUGUNG Beschaftigtenverkehr Versandlager
Verkehrs-

planung

Versandlager

Verkaufsflache (VKF) [m?

Beschaftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?]

Beschaftigte [Pers.] 24
Beschaftigtenverkehr Versandlager

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 51
MIV-Anteil [%] 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 30
Zielverkehr [Kfz/24h] 15
Quellverkehr [Kfz/24h] 15

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 10%
Quellverkehr [%] 5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 3
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 10%
Quellverkehr [%] 10%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 4
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 2

neue Nutzung
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VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Versandlager

Verkehrs-

planung

Versandlager

Verkaufsflache (VKF) [m?
Kunden u. Besucher je m“ VKF [Pers./m?]
Kunden und Besucher [Pers.] 0

Kundenverkehr Versandlager

Wege/Kunden [Wege/Person] 2,5
Summe Wege [Wege] 0
MIV-Anteil [%] 100%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,0
Konkurrenzeffekt [%] 5%
Verbundeffekt [%] 10%
Mitnahmeeffekt (siehe unten) [%]

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz | 24h] 0
Zielverkehr [Kfz / 24h] 0
Quellverkehr [Kfz / 24h] 0

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 7,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0

neue Nutzung



VU Pariser Str. 300, ostl. Teilbereich - Kaiserslautern

R—l— I Aktualisierung 2019 - Anlage 7.22

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Versandlager
Verkehrs-

planung

Versandlager

Verkaufsflache (VKF) [m?

Beschéftigte je 100 m* VKF [Pers./100m?]

Beschaftigte [Pers.] 24
Wirtschaftsverkehr Versandlager

von den Beschaftigten unternommen [Wege/Person] 0,5
Summe Wege [Wege] 12
MIV-Anteil [%] 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 8
Zuschlag zu den fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:

von auflen in das Gebiet eingetragen [%] 100%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 8
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 16
Zielverkehr [Kfz/24h] 8
Quellverkehr [Kfz/24h] 8

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 35%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 6
Zielverkehr [Lkw/24h] 3
Quellverkehr [Lkw/24h] 3
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0

neue Nutzung
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VERKEHRSERZEUGUNG Beschaftigtenverkehr Biiros

Verkehrs-
planung

Biiros iiber Lebensmittelmarkt

Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 1.500
Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?] 35
Beschaftigte [Pers.] 53
Beschaftigtenverkehr Biiros

Wege/Beschaftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,75
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 123
MIV-Anteil (inkl. Binnenverkehrsabschlag) [%] 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 73
Zielverkehr [Kfz/24h] 37
Quellverkehr [Kfz/24h] 37
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 25%
Quellverkehr [%] 4%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 10
Zielverkehr [Kfz/h] 9
Quellverkehr [Kfz/h] 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 2%
Quellverkehr [%] 15%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 7
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 6

neue Nutzung
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VERKEHRSERZEUGUNG Kundenverkehr Biros

Verkehrs-

planung

Biiros iiber Lebensmittelmarkt

Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 1.500
Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?] 35
Beschaftigte [Pers.] 53
Kundenverkehr Biiros

Wege/Beschaftigtem [Wege/Person] 5,0
Summe Wege [Wege] 263
MIV-Anteil [%] 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 167
Zielverkehr [Kfz / 24h] 84
Quellverkehr [Kfz / 24h] 84

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 9,5%
Quellverkehr [%] 2,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 10
Zielverkehr [Kfz/h] 8
Quellverkehr [Kfz/h] 2

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 13
Zielverkehr [Kfz/h] 5
Quellverkehr [Kfz/h] 8

neue Nutzung
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VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Biliros

Verkehrs-
planung

Biiros iiber Lebensmittelmarkt

Bruttogeschossflache (BGF) [m?] 1.500
Beschéftigte je 100 m* BGF [Pers./100m?] 35
Beschaftigte [Pers.] 53
Wirtschaftsverkehr Biiros

von den im Gebiet Beschaftigten unternommen| [Wege/Person] 0,5
Summe Wege [Wege] 26
MIV-Anteil [%] 90%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 21
Zuschlag zu den fiir das Gebiet ermittelten Fahrten der Beschéftigten:

von auflen in das Gebiet eingetragen [%] 30%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 6
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 27
Zielverkehr [Kfz/24h] 14
Quellverkehr [Kfz/24h] 14
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5,5%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 10%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 3
Zielverkehr [Lkw/24h] 1
Quellverkehr [Lkw/24h] 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0

neue Nutzung
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