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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Im Rahmen des Bebaungsplanverfahrens zur Revitalisierung des ehemaligen
Pfaff-Gelandes wurde eine Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung des Ge-
bietes erstellt. Diese Untersuchung enthalt auch Empfehlungen zur Umgestal-
tung der Konigstral3e im Bereich des ehemaligen Pfaff-Gelandes. Im Rahmen
des Beteiligungsverfahrens zum Bebauungsplan wurde angeregt, die Grund-
stiicke KonigstralRe 121 bis 129 (Einkaufsmarkte) auf der Stidseite der Konig-
stral3e besser zu erschlie3en.

Im Rahmen dieser Untersuchung wird daher untersucht, wie die Erschliel3ung
der Grundstticke mit den Einkaufsmarkten DM und Alnatura sowie dem Sani-
tatshaus ANK, dem ASC Autosicherheitscenter und der Brammer GmbH ver-
bessert werden kann. Die Grundstlicke gehéren einem Eigentimer (Real Es-
tate Management SA, Sandweiler / Luxemburg). Ziel ist es, aul3er Rechtsein-
und abbiegen, auch Linkseinbiegen aus der KonigstraRe Nord (Innenstadt)
und Linksabbiegen in die Konigstralle Sud (Sudtangente) zu ermoglichen.

Vorgehensweise

Auf Grundlage des vorliegenden Konzepts zur Gestaltung der Konigstral3e
wurden folgende Varianten entwickelt:

1. Anschluss der Einkaufsmarkte an den Knoten Pfaff-Gelande

a. lichtsignalgeregelter Knotenpunkt

b. Kreisverkehr
Verlegung des Anschlusses Pfaff-Gelande nach Siiden
Linksein- und Linksabbiegen im Bereich Imbiss (Anschluss Mitte)
Wendefahrbahnen in der Konigstralie
Maglichkeiten der Verkehrsoptimierung unter Einbeziehung des Lidl-
Parkplatzes (Anschluss West)

abrown

Fur Variante 1 werden die Verkehrsqualitaten des vierarmigen Knotenpunkts
und des Kreisverkehrs nach HBS berechnet. Bei den anderen Varianten wird
beurteilt, welchen Einfluss diese auf Rickstaulangen zu den Nachbarknoten
Anschluss Pfaff-Gelande und Pirmasenser Stral3e haben.

Auf der Grundlage der Darstellungen im Lageplan und der verkehrstechni-
schen Untersuchungen werden die Varianten verkehrsplanerisch bewertet
und miteinander verglichen. Abschliel3end erfolgt eine Empfehlung fir eine
Vorzugsvariante.
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2 Entwicklung und Darstellung der Varianten

Fur die Erschlielung der betreffenden Grundstiicke sind insgesamt 6 Varian-
ten entwickelt worden, um das Ein- und Abbiegen fur die Kundenverkehre in
alle Richtungen zu erméglichen. Die Varianten unterscheiden sich in der Lage
der Anbindungen sowie der Verkehrsfihrung der ein- und abbiegenden Ver-
kehrsstrome.

Variante 1

Variante 1 sieht vor, den geplanten Anschlussknotenpunkt des Pfaff-Gelan-
des an die KonigstraRe um eine Anbindung fur die Einkaufsmarkte zu erwei-
tern. Die Lage der Anbindung der Einkaufsmarkte unterscheidet sich gegen-
Uber dem Bestand nur geringfligig. Der Anschluss ist sowohl als lichtsignal-
geregelter Knotenpunkt (Variante 1a) als auch als Kreisverkehrsplatz (Vari-
ante 1b) entwurfstechnisch machbar. Beide Varianten erfordern jedoch einen
Eingriff in den bestehenden Parkplatz des Parkplatzes von LIDL, um Aufstell-
bereiche fir in den Knotenpunkt einfahrende Kfz herstellen zu kdnnen. Der
Kreisverkehr ermdglicht zwei getrennte Anschlisse fir LIDL und die sudlichen
Grundsticke. Der signalgeregelte Knoten lasst nur einen Anschluss zu. Es
wird vorgeschlagen, diesen so auszubilden, dass dartiber insbesondere DM,
Altnatura und das Sanitatshaus Ank erschlossen werden. LIDL ist dartber un-
tergeordnet angebunden. Die HaupterschlieBung von LIDL sollte tber den
Parkplatz des Getrankemarktes alldrink erfolgen.

Der lichtsignalgeregelte Knotenpunkt ist in Plan 3.1a, der Kreisverkehrsplatz
in Plan 3.1b dargestellt.

Variante 2 — Verlegung des Anschlusses Pfaff-Gelande

In Variante 2 bleibt die bestehende Anbindung der hoch frequentierten Markte
Alnatura und DM mit allen Fahrbeziehungen erhalten. Um dies zu ermogli-
chen, rickt der Anschluss des Pfaff-Gelandes Richtung Stden und bindet im
Bereich der ehemaligen Kantine an die Konigstral3e an. Die Anbindung des
ASC muss aus dem neuen Knotenpunkt heraus Richtung Stiden verschoben
werden. Aufgrund der Nahe zum neuen Knotenpunkt ist die Anbindung des
ASC nur rechts rein / rechts raus mdglich. Der Straldenraum der Konigstral3e
zwischen Pirmasenser Stral3e und Anbindung Pfaff-Gelande wird aufgewei-
tet, um einen Linksabbiegestreifen ins Pfaff-Gelande anlegen zu kénnen.

Variante 2 ist in Plan 3.2 dargestellt.
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Variante 3 — Anschluss Mitte

In Variante 3 wird der bisher vorgesehene Anschluss des Pfaff-Gelandes als
3-armiger lichtsignalgeregelter Knotenpunkt beibehalten. Die Anbindung der
Einkaufsmarkte DM und Alnatura sowie des Sanitdtshauses Ank erfolgt fur
alle Fahrbeziehungen im Bereich des heutigen Imbisses, der verlegt werden
muss. Um Linksabbiegen aus Norden (Innenstadt) zu ermdglichen, ist ein
Linksabbiegestreifen erforderlich, der mit einer Aufweitung der Kénigstral3e in
diesem Bereich verbunden ist. ASC und Brenner werden uber einen gemein-
samen Anschluss mit allen Fahrbeziehungen angebunden.

Variante 3 ist in Plan 3.3 dargestellt.

Variante 4 — Wendefahrbahnen

Variante 4 sieht wie Variante 3 eine Verlegung der Anbindung der Einkaufs-
markte nach Sidden im Bereich des heutigen Imbisses vor. Gegenuber Vari-
ante 3 ist aber kein direktes Linkeinbiegen in die Kdnigstralle Sud (Richtung
Sudtangente) maoglich. Linkseinbiegen erfolgt indirekt tber Wendefahrbah-
nen. Hierfir muss in der Konigstral3e eine breite Mittelinsel angelegt und der
StralRenraum entsprechend aufgeweitet werden. Die Wendefahrbahnen sind
so dimensioniert, dass sie das Wenden mit Fahrzeugen bis zur GroR3e eines
Transporters ermoglichen.

Variante 4 ist in Plan 3.4 dargestellt.

Variante 5 — Anschluss West

In Variante 5 ist der Stral3enraum der Konigstral3e wie in der bisherigen Pla-
nung gestaltet. Eine Verbesserung der ErschlieRung der Einkaufsmarkte wird
durch eine Verbindung des ASC-Parkplatzes mit dem Parkplatz der Einkaufs-
markte erreicht. Es entsteht auf den Grundstiicken eine parallel zur Kénigs-
tral3e verlaufende Fahrgasse zur ErschlieBung der Markte. Hierzu mussen je-
doch die Trafo-Station und der Imbiss verlegt werden. Zur Verbesserung des
Verkehrsablaufs werden die vorhandenen Anbindungen des ASC als ge-
trennte Ein- und Ausfahrten genutzt. LIDL wird wie in der bisherigen Planung
Uber die nordliche Parkplatzzufahrt erschlossen. Zur Anlieferung sollte die Zu-
fahrt etwas aufgeweitet werden.

3 Verkehrstechnische Untersuchung

Fur die in Variante 1 entwurfstechnisch untersuchten ErschlielBungsvarianten
ist die Leistungsfahigkeit des neu entstehenden 4-armigen Knotenpunktes in
der nachmittaglichen Spitzenstunde zu Uberprifen.

2019-05-28 - VariantenUntersuchung zur ErschlieBung der Einkaufsmarkte 3



Revitalisierung des Pfaff-Gelandes — Varianten zur ErschlieBung der Einkaufsmarkte

R+T Kaiserslautern

Verkehrstechnische Untersuchung

Verkehrs-
planung

Fur die Berechnung und Beurteilung der Leistungsfahigkeiten wird das Hand-
buch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS) herangezogen.
Die abschlieBende Bewertung erfolgt durch die Einteilung in eine Verkehrs-
gualitatsstufe Uber die mittlere Wartezeit. Im HBS werden dafur sechs ver-
schiedene Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) definiert. Stufe A stellt
die beste Qualitat dar und Stufe F die schlechteste. Durch diese Sechsstufig-
keit kann verbal eine Einstufung gemanR des amerikanischen Schulnotensys-
tems vorgenommen werden (A = "sehr gut", B = "gut", C = "befriedigend”, D
= "ausreichend", E = "mangelhaft" und F = "ungentgend"). Angestrebt wird
eine noch "ausreichende" Verkehrsqualitatsstufe D, die bei signalisierten Kno-
tenpunkten einer mittleren Wartezeit kleiner oder gleich 70 Sekunden sowie
bei Kreisverkehrsplatzen kleiner oder gleich 45 Sekunden entspricht.

Nachfolgend sind die maf3geblichen kritischen Kennwerte der Leistungsfahig-
keitsuntersuchung in Tabelle 1 aufgelistet. Ausfuhrlich sind die Ergebnisse in
Anlage 1 dokumentiert.

Knoten 5: Kdnigstral3e / Pfaff-Gelande / Anbindung Méarkte
Variante l1a Variante 1b
Kennwerte
(lichtsignalgeregelt) (Kreisverkehrsplatz)

Knotenpunktbelastung [Kfz/h] 2.037 2.037
mittlere Wartezeit [s] 224,2 168,8
(ungunstigster Fahrzeugstrom) (KénigstraRe Fahrtrichtung KénigstraRe Fahrtrichtung

Siden) Siden)
Verkehrsqualitatsstufe F F
Ruckstaulange [m] 485 342

Kdnigstrale Fahrtrichtung Kdnigstrale Fahrtrichtung
Siden) Siden)

Tabelle 1: Leistungsfahigkeitskennwerte - Variante 1

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass sowohl die signalgeregelte Vari-
ante als auch der Kreisverkehrsplatz in der nachmittaglichen Spitzenstunde
eine nur ,ungenigende” Verkehrsqualitatsstufe F erreichen. Der Knotenpunkt
ist damit Gberlastet und nicht leistungsfahig.
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4 Verkehrsplanerische Bewertung und Empfehlung

Um die im Lageplan dargestellten und verkehrstechnisch untersuchten Vari-
anten vergleichen und bewerten zu kénnen, werden die wesentlichen Unter-
scheidungsmerkmale in einem tabellarischen Variantenvergleich dargestellt.
Dieser Variantenvergleich ist in Anlage 2 dargestellt. Neben den entwurfs-
technischen und verkehrstechnischen Kriterien werden u. a. auch Aspekte wie

ErschlieRung der Einkaufsmérkte

ErschlieBung Pfaff-Gelande

Eingriffe in Bestandsgebaude/ Bestandsbaume
Stral3enraumgestaltung und

Flachenbedarf/ Grundstickseingriffe bertcksichtigt.

Die in Variante 1 untersuchte Erschlie3ung der Einkaufmarkte tber eine An-
bindung an den geplanten Pfaff-Knotenpunkt kann aufgrund der fehlenden
Leistungsfahigkeit nicht empfohlen werden. Sowohl der lichtsignalgeregelte
Knotenpunkt als auch der Kreisverkehrsplatz weisen unter Bertcksichtigung
der prognostizierten Verkehrsmengen eine Uberlastung aus. Nachteilig ist au-
Berdem der erforderliche Eingriff in den Parkplatz von LIDL.

Die in Variante 2 untersuchte Verlegung der Anbindung des Pfaff-Gelandes
hat unerwtinschte Auswirkungen auf die Verkehrsstrome innerhalb des Pfaff-
Gelandes. Mit starkeren Verkehrsbelastungen in der Pfaffachse, die verkehrs-
beruhigt ausgebildet werden soll, ist zu rechnen. AulRerdem ist der Abstand
zwischen dem neuen Knoten Pfaffareal und dem Knoten Pirmasenser Stralie
zu kurz, um die Ruckstaus aufnehmen zu kénnen. Eine Aufweitung der Ko-
nigstral3e ist erforderlich.

In Variante 3 ist eine Aufweitung der Konigstral3e erforderlich, um den Links-
abbiegestreifen zu den Einkaufsméarkten anlegen zu kénnen. Dies ist mit ei-
nem Eingriff in den Baumbestand sowie in Grundstticke auf der Nordseite ver-
bunden.

Die in Variante 4 untersuchten Wendefahrbahnen tragen aufgrund der feh-
lenden direkten Linkseinbieger zu einem besseren Verkehrsfluss bei. Die
Wendefahrbahnen erfordern jedoch eine deutliche Aufweitung des Stral3en-
raumes mit Eingriffen in den Baumbestand und in die Grundstiicke auf der
Nordseite der Konigstralle.

Variante 5 erfordert gegentber der bisherigen Planung keine Eingriffe in die
StralRenraumgestaltung und den Baumbestand der Konigstral3e. Gleichzeitig
kann eine gute Erreichbarkeit der Markte aus und in alle Richtungen sicher-
gestellt werden. Es wird jedoch eine Verlegung der bestehenden Trafo-Station
und des Imbisses erforderlich.

Unter Berucksichtigung der vorgenannten Bewertungskriterien wird Vari-
ante 5 zur ErschlieBung der Einkaufsméarkte empfohlen. Diese Variante zeich-
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net sich dadurch aus, dass alle betroffenen Grundstiicke mit allen Fahrbezie-
hungen an die Konigstral3e angebunden werden kdnnen, ohne dass gegen-
Uber der bisherigen Planung Eingriffe in den Baumbestand und in Grundsti-
cke erforderlich sind. Die erforderliche Verlegung der Trafo-Station und des
Imbisses ist zwar mit zusatzlichen Kosten verbunden. Sie bietet aber auch
Chancen zur gestalterischen Aufwertung der Kénigstral3e und der Vorflachen
der Geschéfte.

5 Zusammenfassung

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens zum Bebauungsplan des ehemaligen
Pfaff-Gelandes wurde angeregt, die Grundsticke Konigstral3e 121 bis 129
(DM-Markt, Alnatura, Sanitatshaus ANK, ASC Autosicherheitscenter und
Brammer GmbH) auf der Ostseite der Konigstral3e besser zu erschlieen. Ins-
besondere sollen die Einkaufsmarkte DM und Alnatura so an die Konigstral3e
angebunden werden, dass alle Fahrbeziehungen madglich sind.

Auf der Grundlage des bestehenden Konzepts zur Umgestaltung der Kénigs-
tral3e wurden insgesamt 6 Varianten zur besseren ErschlieRung der Einkaufs-
markte im Lageplan dargestellt. Die einzelnen Varianten wurden anschlie-
Rend miteinander verglichen und bewertet.

Empfohlen wird Variante 5 mit einer internen Verbindung der betroffenen
Grundstlicke. Diese Variante ermdglicht die Anbindung aller betroffenen
Grundsticke mit allen Fahrbeziehungen an die KonigstraRe, ohne dass ge-
genuber der bisherigen Planung Eingriffe in den Baumbestand und in Grund-
stuicke erforderlich sind.
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Verzeichnisse

Tabellen im Text:
Tabelle 1: Leistungsfahigkeitskennwerte - Variante 1 4

Plandarstellungen als Anhang:

Plan 3Variantenuntersuchung zur ErschlieRung der Einkaufsmarkte

Plan 3.1 Variante 1a: 4-armiger Knotenpunkt (lichtsignalgeregelt)
Variante 1b: 5-armiger Knotenpunkt (Kreisverkehrsplatz)

Plan 3.2 Variante 2: Verlegung Anschluss Pfaff
Plan 3.3 Variante 3: Anschluss Mitte

Plan 3.4 Variante 4: Wendefahrbahnen Koénigstral3e
Plan 3.5 Variante 5: Anschluss West

Anlagen:
Anlage 1 Berechnung der Leistungsfahigkeit — Variante 1
Anlage 2 Variantenvergleich
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planung

Revitalisierung des Pfaff-Geldndes - Varianten zur ErschlieBung der Einkaufsmarkte - Kaiserslautern

Anlage 1
Berechnung der Leistungsfahigkeit - Variante 1

Verkehrsqualitaten, Wartezeiten, Stauraume

Planfall - Spitzenstunde Nachmittag

QSV

Nr.

| KP

| Art [Verkehrsstrom aus:

Q[Fz.]

[ wls] [ Stau[m]

Knotenpunkt KonigstraRe/ Pfaff-Gelande/ Markte (Variante la - lichtsignalgeregelt)

1 5 [ MIV [KénigstraRe (Siid) [R,G] 450 18,2 74 [AR

2 5 MIV |Kénigstral3e (Sad) [L] 130 88,1 54 E

3 5 MIV |Pfaff-Gelande [R,G] 204 35,7 50 C

4 5 MIV |Pfaff-Gelande [L] 136 101,6 61

5 5 MIV |Kénigstral3e (Nord) [R,G] 898 224,2 485

6 5 MIV |Kénigstralle (Nord) [L] 78 43,2 27 C

7 5 MIV |Anbindung Mérkte [R,G,L] 141 42,0 41 C
Knotenpunkt KénigstraRe/ Pfaff-Gelande/ Markte (Variante 1b - Kreisverkehrsplatz)

8 5 MIV |KénigstralBe (Sud) [R,G,L] 580 8,1 24

9 5 MIV |Pfaff-Gelande [R,G,L] 340 36,4 54

10 5 MIV |KoénigstraRe (Nord) [R,G,L] 976 168,8 342

11 5 MIV |Anbindung Markte [R,G,L] 141 6,6 6

(R) Rechtsabbieger

(G) Geradeausfahrer

(L) Linksabbieger
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Revitalisierung des Pfaff-Gelandes - Varianten zur ErschlieBung der Einkaufsmarkte - Kaiserslautern

Anlage 2
Variantenvergleich

Verkehrs-
planung

Variante 1a

Variante 1b

Variante 2

Variante 3

Variante 4

Variante 5

4-armiger Knotenpunkt
(lichtsignalgeregelt)

5-armiger Knotenpunkt
(Kreisverkehrsplatz)

Verlegung
Anschluss Pfaff

Anschluss Mitte

Wendefahrbahnen Konigstrale

Anschluss West

Merkmale / Unterschiede zu
bisheriger Planung

bisher 3-armig geplanter Knotenpunkt wird
zu 4-armigem lichtsignalgeregelten
Knotenpunkt erweitert.

bisher 3-armig geplanter Knotenpunkt wird
zu 5-armigem Kreisverkehrsplatz

Verlegung der Anbindung des Pfaffareals
nach Siiden, Erhalt des Anschlusses der
Fachmarkte

Mittelstreifen analog zu nérdlichem
Abschnitt fiir Linksabbieger zu den
Markten. Teilweise Parallellage zu
Linksabbiegestreifen mit Aufweitung des
StraBenraums erforderlich.

Verbreiterung des StraBenraums, um
Wendefahrten zu ermoglichen. Getrennte
Anschlisse flr beide Fahrtrichtungen.
Breite Mittelinsel flr Einbiegen in zwei
Zugen und Befahrbarkeit durch
Transporter.

Anschluss im Bereich ASC/ Brenner.

ErschlieBung
Pfaff-Gelande

keine Veranderung

keine Veranderung

GroRere Aufstellldange im Anschluss Pfaff.
Bessere Anbindung Arztehaus. Schlechtere
Anbindung Parkhauser. Mehr Kfz-Verkehr
in Pfaff-Achse. Weniger Kfz-Verkehr am
Park. Geringere Gefahr von
Schleichverkehr.

Eingriff in Baufenster siidwestlich des
Anschlussknotenpunktes erforderlich.
Alternativ: Verschwenkter Anschluss Pfaff
analog Variante 4.

Anbindung Pfaff gegeniber bisheriger

Planung leicht verschwenkt. Somit kein
eingriff in Baufenster nordwestlich der
Anbindung erforderlich.

keine Veranderung

ErschlieBung Markte
(Alnatura, DM, Sanitashaus
und ASC)

Direkte Linksein- und Abbiegeméglichkeit
im Bereich der hoch frequentierten Markte
(DM, Alnatura). Raumliche Trennung von
Ein- und Ausfahrt des ASC.

Direkte Linksein- und Abbiegeméglichkeit
im Bereich der hoch frequentierten Markte
(DM, Alnatura) und fir Lidl. Raumliche
Trennung von Ein- und Ausfahrt des ASC.

Bestehende Anbindung von Alnatura, DM
und Sanitatshaus bleibt erhalten. Eigene
Anbindung des ASC, jedoch nur als Rechts-
Rein-Rechts-Raus moglich.

Linksein- und Abbiegemaglichkeit im
Bereich der hoch frequentierten Markte
(DM, Alnatura)

Linksein- und Abbiegemaglichkeit im
Bereich der hoch frequentierten Markte
(DM, Alnatura)

Interne Verbindung der Markte
untereinander. Raumliche Trennung von
Ein- und Ausfahrt beim ASC.

Imbiss/ Trafostation

keine Veranderungen erforderlich

keine Veranderungen erforderlich

keine Veranderungen erforderlich

Imbiss muss verlegt werden

Imbiss muss verlegt werden

Verlegung von Imbiss und Trafostation
erforderlich.

Baumbestand/
Ersatzpflanzungen

Heutiger Alleecharakter bleibt erhalten.
Neupflanzungen im Bereich der alten
Busbucht moglich.

Heutiger Alleecharakter bleibt erhalten.
Neupflanzungen im Bereich der alten
Busbucht moglich.

Heutiger Alleecharakter bleibt 6stlich der
neuen Anbindung des Pfaff-Gelandes
erhalten.

Keine Neupflanzungen zur Fortsetzung der
Allee Richtung Suden méglich (bzw. nur
auBerhalb des Stralenraums).

Bestandsbdume auf der Westseite im
Bereich der Markte entfallen.
Neupflanzungen zwischen Fahrbahn und
Gehweg oder nordlich des Gehwegs
moglich. Keine Neupflanzungen auf
Mittelinsel moglich (Kanal). Alleecharakter
wird schlechter.

Bestandsbdume auf der Nordseite im
Bereich der Markte entfallen.
Neupflanzungen zwischen Fahrbahn und
Gehweg oder nordlich des Gehwegs
moglich. Keine Neupflanzungen auf
Mittelinsel moglich (Kanal). Alleecharakter
wird schlechter.

Heutiger Alleecharakter bleibt erhalten.
Neupflanzungen im Bereich der alten
Busbucht moglich.

StraRenraumgestaltung

Keine Verdanderungen gegeniber bisheriger
Planung. Lediglich Ergdnzung eines
zusatzlichen Knotenpunktarms

Lage des Kreisverkehrs in Achse der
Konigstralle empfohlen.

Es entstehen ungleichmaRige
Knotenpunktabstande auf der KonigstralRe.
Deutliche Fahrbahnaufweitung zwischen
Pirmasenser StraBe und Anbindung
Pfaffgelande.

Nebeneinander liegende
Linksabbiegestreifen fihren zu einer
deutlichen Aufweitung des StraRenraums.

Deutliche Aufweitung des StralRenraums
zwischen Pirmasenser StraRe und
Anbindung Pfaffgelande.

Keine Verdanderungen gegeniber bisheriger
Planung.

Verkehrsqualitat

Der Knotenpunkt kann nicht leistungsfahig
betrieben werden (Qualitatsstufe F).

Der Knotenpunkt kann nicht leistungsfahig
betrieben werden (Qualitatsstufe F).
Kreisverkehr steht in Konflikt mit
Koordinierung der Lichtsignalanlagen.
Geringer Abstand zwischen den
Anbindungen der Markte am
Kreisversplatz.

Durch Verlegung des Knotenpunktes reicht
der Riickstau des Linksabbiegers ins
Pfaffgeldnde bis in den Bereich der
Bushaltestelle. Austellbereich
stadtauswarts nicht ausreichend.

Keine Auswirkungen auf Riickstaulangen in
der Konigstralle.

Weniger Konflikte, da kein Linkseinbieger in
der Konigstrale. Wenden stadtauswarts
kann zu Behinderungen der Linksabbieger
ins Pfaffareal fihren.

Keine Auswirkungen auf Riickstaulangen in
der KonigstralRe.

Flachenbedarf/
Grundstuickseingriffe

Kein Eingriff in Grundstlicke auf Nordseite
erforderlich. Eingriff in Parkplatz Lidl.

Kein Eingriff in Grundstlicke auf Nordseite
erfordserlich.
Eingriff in Parkplatz Lidl.

Mehr Flachenbedarf auf Nordseite, Eingriff
in ErschlieBung des Lidl-Marktes
erforderlich.

Eingriff in Grundstiicke auf Nordseite zur
Aufweitung des StraRenraums erforderlich.

Eingriff in Grundstiicke auf Nordseite zur
Aufweitung des StraRenraums erforderlich.

Kein Eingriff in Grundstlicke auf Nordseite
erforderlich.




